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Swot analyza

Silné stranky

*  Zhlediska dopravy je zde minimum rezident, tzn. niz tlak
a pozadavky na 100% zajiSténi 1 byt = parkovaci stin{ v¢.
adresnych povolenek pro jednotlivi vozidla v¢. zajisténi ndvstéy

»  Uzemi nenf zati¥eno tranzitem z hlediska zbytné dopravy
(koncovd oblast KV bez potteby zkracovini automobilové
dopravy, kterd zde nent cilovd)

e Uzemi je jiz z¢4sti dopravné zklidnéno (ldzeniskd zéna a dalsf
provozné-dopravni a cenovd motivaéni regulativa), tj. je zde jiz
ptedpoklad pro viechny uZivatel, Ze zde néjakd regulace dosud

byla a nadéle bude, nové pouze modifikovand

¢ Uzemi je obecné vnimdno jako s prioritou pohybu chodct, jen
chybi f4dné formdlni feSent

e Pfitomnost MHD

e Ndvaznost lanovych drah jako souddst vetejné dopravy

Koncepce dopravy

Slabé stranky

Ne se vSemi vefejnymi plochami hospodaii mésto
(Grandhotel Pupp a.s., Karlovarsky kraj, Plzenska diecéze
Cirkve ¢s. husitské,...)

Nejednotnost povrcht, Grovni, materiald, prvka v prostoru

Vizualni nejasnost forméalnich dopravnich rezimu vs.
fakticky stavebni stav

Pési pohyb je formalné i fakticky upozadovan, prestoze je
nejfrekventovanéjsim druhem dopravy

Nedostate¢na obsluha Gzemi MHD

Nedostate¢na infrastruktura pro jizdni kola (jednosmérna
Zahradni, L.P. Pavlova bez opatfeni, absence cyklostojand,

)
Rozlehlé asfaltové plochy a zaparkovana vozidla z hlediska
mikroklima (asfaltové plochy a prevazné kovova vozidla bez

stinéni zvysuji okolni teplotu v letnich slunnych dnech)

Rizné parkujici vozidla jako prostorové bariéry

Pfilezitosti

Inspirace jiz zapocatou obnovou protéjsiho biehu Teplé
(sdileny prostor v jedné urovni, materialy a design)

Provoz MHD pfes lazeiiskou zonu v navaznosti na
parkovisté (K+R / P+R)

Provoz jizdnich kol v izemi / izemim prochazi cyklotrasy
mezinarodniho, narodniho i mistniho vyznamu

Lokalni ¢i celoméstsky bikesharing

Moznost nastavit cenovou dopravni politiku z hlediska
motivace pro pravidelné vyuzivani riznych druhia
dopravnich prostredkd pro rizné ucely

Moznosti pro parkovaci dim, resp. rozsifeni parkovacich
kapacit v uzemi — nahrazeni parkovacich mist pfimo v
prostoru divadelniho korza — nutno fesit v kontextu MHD
a parkovaci politiky (mozZnost pfijet az k hotelu, posléze
portyr parkuje na parkovisti, nikoliv pfimo u hotelu)

Moznost upravit prostor v okoli Cisatskych lazni
ve prospéch vefejného prostranstvi, nikoliv jen pro

jednotcelové vyuziti v podobé parkovani

Pozitivni komunikace s vybranymi aktéry v Gizemi

Hrozby

Absence vzajemné propojené MHD ¢i prostfedku veiejné
dopravy (v¢. event. bikesharingu ¢i propojeni s parkovaci
politikou)

4 druhy dopravy jako 1 systém, nikoliv 4 druhy dopravy
jako 4 izolované mody (lanové drahy se povazuji za soucast
vefejné dopravy)

Vylouceni provozu jizdnich kol z oblasti (i ¢asové), kde je/
bude norméalné mozna obsluha uzemi IAD

Bikesharing a cyklodoprava bez regulativ (odkladani mimo
jasné vymezena mista, zamezeni pohybu v ryze pésich
zonach, striktni zakaz pohybu vsech druhti samohybi a
samovyvazovacich zafizeni v ramci ryze pésich zon)

Negativni komunikace s vybranymi aktéry v uzemi
(parkovani kolem husitského kostela)

Nejasné feseni / pozadavky na Divadelni nameésti (védomi
hodnoty prostoru nameésti: parkovani vs. predzahradky
apod.)



Koncepce dopravy

Koncepce dopravy pro ldzeiiské centrum mésta Karlovy Vary
vznikla ruku v ruce s vypracovdnim detailnfho ndvrhu prostorovych
vazeb Divadelniho korza. Koncepce vychdzi ze zpracovanych
strategickych dokumentt mésta, jejichZ principy v detailnim
doplnuje a zptesnuje.

Primdrnim cilem koncepce dopravy je omezit dominantn{
postaventi individudlni automobilové dopravy v tizemf a najit
alternativu pro velké mnozstvi parkovacich stini, kterd se v tizemi
nachdzi. Tento pfistup je doplnén revizi a doplnénim stdvajici
kostry MHD a névrhy podpory cyklodopravy a alternativnich
zplisobt dopravy napt. bikesharing.

Z hodnotného lizenského centra mésta by mélo vzniknout
ptijemné prostiedi pro viechny, s kvalitni obsluhou MHD a
moznosti zdsobovdni podniki, dopravni obsluhy a vjezdu rezidentt
za jasné danych pravidel.

Kanceldar architektury mésta Karlovy VARY®
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Narocdni technicka knihovna

™

Sdileny prostor s MHD. (namésti Svobody, Brno) Kvalitni parkovaci domy jako alternativa k parkovani v hodnotnych tzemi (Hradec Kralové)

Koncepce dopravy :



Reorganizace parkovani

Cilem reorganizace parkovin{ je definovat novi pravidla a rezimy ' p /
jednotlivych parkovacich stdni Gzemi, podpofit rezidentni stini a gl
provozni stinf jednotlivych vefejnych instituci v lokalit¢ (SPLZaK,

Meéstské divadlo, Krajské muzeum, Cisafské ldzné, atd.), vydefinovat
stdn{ pro vozy TAXI a ko¢drovou dopravu, odstranit soukrom4 R
celoro¢né pronajatd parkovaci stdni. =

Divadelni ndmésti s
*  stdvajici stav cca 97 PS, 7 TAXI

*  navrhovany stav 30 PS, 4 TAXI

Nova louka

*  stdvajici stav cca 25 PS

*  navrhovany stav 0 PS

Marianskolazeriska

*  stdvajici stav cca 25 PS (z toho 11 Carlsbad Plaza)

*  navrhovany stav 23 PS

Cisarské lazné

*  stdvajici stav/navrzeno v platné DSP 15 PS, 2 TAXI
*  navrhovany stav 10 PS

Nova kapacitni parkovi$té pfimo navazana na
Divadelni korzo:

*  novy parkovaci dim u Galerie uméni (cca 200 PS) /

*  KOME - zkapacitnéni, ptip. parkovaci dum (cca 500 PS)

8 Kancelar architektury mésta Karlovy VARY®



Zachytna parkovisté

V rimci koncepce zichytnych parkovacich domi je navrien

systém parkovist vytvéfejicich alternativu k parkovdn{ na cennych
vefejnych prostranstvich mésta. Pro nové kapacitni parkovaci domy
jsou vytipovdny ndsledujici lokality.

Legenda

. Areal Kattenbeck (tuhnicka burza)
’ Dolni Kamenna

. Pobrezni (OMV u Chebského mostu)
. Polska (stadion Drahovice)

. Galerie uméni

(6 KOME

Koncepce dopravy
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MHD

2 7
V tésné spolupréci s DPKV by mélo dojit k revizi stévajicich linek

MHD, zhodnoceni jejich mozného rozvoje a zmény jizdnich

tada. Zékladni schéma linek MHD ponechédvdme a jen drobné

upravujeme trasy a pozice zastivek. Kostra MHD je posilena novou

linkou ,E*. o :

Legenda

Zastavky:

Spitalska lavka
bus ,E“ (smér Mlynska kolonada)

Divadelni namésti
bus ,E“ (smér Lazné |.) =
bus 2 (kone¢nd)
bus 20 pendl (konecna) b

Lazné I. So A
bus E (to¢na u Lazné .
bus 2 (oba sméry) ‘ /
bus 20 pendl (oba sméry) 7

Linky:

- Lanovka Divadelni

provoz 5:00 - 23:00
interval 5-20 min.

s <
provoz 5:00 - 23:00 ‘
ve stavajici trase ‘ s ‘

D P
provoz 5:00 - 23:00

interval 15-30 min. ‘
ve stavajici trase ([ ¥

- E (elektrobus - minibus)

provoz 5:00 - 23:00 ‘ |
interval 15-30min
délka linky 9,5 km
jizdni doba cca 32 minut

zné I. (smér DIV&MI’ n&ti)

¢ ‘\

nova okruzni jednosmérna linka

trasa: Horni nadrazi, Trznice, Namésti Dr. Horakové, Svahova,
Obfradni sin, Krale Jifiho, U Jezirka, Zdmecky vrch, Divadelni
namésti, Lazné ., épitélské lavka, Mlynska kolonada, Lazné Ill,

Hlavni posta, Trznice, Dolni nadrazi.

4

¢. 20
stavajici pendl ze zachytnych parkovist, zména trasy
trasa: KOME, Galerie uméni, Lazné |., Divadelni nam.

e — Galerie uméni

N
N R
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MHD navrh nové linky

Novié linka ,E“ zaji§tovand elektrobusem obslouzi celé lizeniské
centrum. Zejména ulici V¥idelni a Zdmecky vrch, které jsou

dnes bez obsluhy MHD. Tyto zény propoji s hornim nddrazim,
dopravnim uzlem u TrZnice a Dolniho nddrazi. Linka bude slouzit
jako doplnék stvajici lince 2, 13, 1 a 4.

Legenda

- E (elektrobus)

provoz 5:00 - 23:00

interval 15-30min

délka linky 9,5 km

jizdni doba cca 32 minut

nova okruzni jednosmérna linka

trasa: Horni nadrazi, Trznice, Namésti Dr. Hordkové, Svahova,
Obradni sif, Krale Jifiho, U Jezirka, Zamecky vrch, Divadelni
namésti, Lazné |, Spitalska lavka, Mlynska kolonada, Lazné IIl,
Hlavni posta, Trznice, Dolni nadrazi.

Koncepce dopravy
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Lazenské zony

Stédvajici lizenskou zénu navrhujeme rozdélit na dvé tarifni tiidy.
Tarifni tfidu II s niZ§im poplatkem, kterd bude dle stivajiciho
rozsahu zahrnovat zejména rezidenéni ¢4sti ldzeniského tizemi

a piijezdovou komunikaci ke Grandhotelu Pupp. Tarifni

tifdu I's vy$$im poplatkem / omezenim vjezdu navrhujeme v
nejhodnotnéj$im jddru mésta a to na promendddch okolo ficky
Tepld. Tato zéna by zahrnovala zejména ulice Novd a Stard louka,

ulici Vi{deln{ a TrZzisté.

Melo by dojit k revizi stdvajicich pravidel pro ziskdn{ povoleni k
vjezdu a vyse sazby. Kromé MHD, bezemisnich taxi a IZS by m¢l
byt vjezd prioritné umoznén rezidenttim a vozidlim vefejnych
instituci. Hotely by mély mit svd vozidla sviZejici ndvitévniky ze
zéchytnych parkovacich doma.

Legenda
- Bézny rezim bez poplatku

Lazeriska zéna tarif Il
vjezd pouze po zaplaceni laz. poplatku
niz8i tarif, mensi omezeni vjezdu
primarné pro rezidenty + zdsobovani + MHD + taxi+ 1ZS

- Lazeriska zéna tarif |

vjezd pouze po zaplaceni laz. poplatku (vyhrazeno sloupky)
vys§$i tarif, vétsi omezeni vjezdu
primarné pro rezidenty + zasobovani + MHD + taxi+ 1ZS

12
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Dopravni rezimy

s o7 . 7. 7 , , k ]
Jako dalsf ndstroj k omezeni vjezdu do hodnotného tzem{ ! [ 41 - ?u TN Y
navrhujeme dopravni rezimy. Bé&Zné rezidenénf ulice navrhujeme " - "
v z6n¢é 30. Ulice v lizeniské z6né uvazujeme se sdilenym uli¢nim . - )
v Vs o —l
profilem bez déleni na chodnik a vozovku. Z toho davodu 2
navrhujeme rezimy obytné a p&si zény. Obytnou zénu uvazujeme

v mistech, kde je mozny vjezd celodenné jen po ziskdn{ povoleni k
viezdu do ldzenské z6ny (v mistech, kde jsou parkovaci stdnf). Pes{
zénu navrhujeme v mistech, kde by byl vjezd vozidel omezen ¢asové
na rannf a vecernf hodiny.

f———

Celé pravobrezni tzemi by mélo byt obousmérné celodenné
ptistupné pro cyklisty, pro které by méla byt vytvotena patti¢nd d
infrastruktura. Moznosti jsou i sdilend kola ,,bikesharing®.

e
Ay I, —
| .-
ol . t. - e
&
Legenda
- BéZny rezim
Zéna 30
vjezd kdykoliv bez omezeni (omezeni dle 1az. zény) om @
omezeni rychlosti na 30 km/h "

bézny uli¢ni profil
vyznacéeny cyklopruh

- Obytna zéna

vjezd kdykoliv bez omezeni (omezeni dle 1az. zony)
omezeni rychlosti na 20 km/h

sdileny prostor

parkovani jen na vyznacenych mistech

- Pési zéna
vjezd jen v omezeny &as - rano/vecer (+ omezeni dle 1az. zény)
MHD vjezd povolen
omezeni rychlosti na 20 km/h
cyklodoprava povolena jen ve Vridelni ulici

Koncepce dopravy 13



Dopravni rezimy

Rezim obytné zény umoziluje vjezd cely den jen po ziskdni povoleni
k vjezdu do ldzeiiské z6ny. V mistech, kde navrhujeme tento rezim,
se nachdzi parkovaci stdni a to primdrné na Divadelnim ndméstf,

vy,

kde tento rezim také kondi. ReZim pési zény rozsifujeme oproti
dnesnimu stavu o spodni ¢4st ulice Moravskd, Jansky most a ulici
Trzisté vedouci na Zdmecky vrch. Jednd se o nejhodnotnéjsi jadro
mésta, pavodni historické centrum, které pottebuje dislednou
revitalizaci. Mél by zde vzniknout kompaktni pobytovy prostor

uréeny primdrné pro pé&sf bez zbyteéného preruseni.

Legenda
- BéZny rezim

Zéna 30
vjezd pouze po zaplaceni laz. poplatku (vyhrazeno sloupky)
lazenska zéna s nejvyssim tarifem/omezenim
zasobovani + rezidenti + ubytovani + MHD + taxi+ 1ZS
¢asovy rezim pro zasobovani

- Obytna zéna

vjezd pouze po zaplaceni laz. poplatku (vyhrazeno sloupky)
lazefiska zéna s nejvySSim tarifem/omezenim

zasobovani + rezidenti + ubytovani + MHD + taxi+ 1ZS
sdileny prostor v jedné Grovni

¢asovy rezim pro zasobovani

- P&si zéna - upraveny stavajici stav ;
sdileny prostor v jedné Urovni / \ A = N = : : —S — ,
¢asovy rezim pro zasobovani g s o N S —— X : ‘ S — 2 " Py
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Ulicni profily

Uli¢ni profily reaguji na zvolené dopravni rezimy. Zékladnim
uli¢nim profilem v Divadelnim korzu je sdileny prostor, tedy ulice

nedélend na vozovku a chodnik, ale jen na dopravni a pobytovy pds.

Ten je od sebe odlisen rozdilnou velikosti dlazby. V tzké zatiéce
Nové louky navrhujeme zcela sdileny vefejny prostor, kde by nebyl
dopravni prostor vyznacen viibec. Toto feSeni vyvold ve vSech

v v/

ucastnicich dopravy vétsi obezfetnost a opatrnost pti pohybu.

Legenda:

- Klidna ulice

prostor rozdélen na vozovku a chodniky

jizdni kola sdili prostor vozovky s ostatnimi vozidly
provoz vozidel je natolik pozvolny a slaby, Ze umoZziiuje
prechézeni v podstaté kdekoliv bez vétsiho omezeni

- Sdileny prostor

jednotna vySkova uroven celého uliéniho profilu

dopravni prostor vyznaéen jinym typem dlazby

provoz motorovych vozidel omezen rychlosti i po¢tem tak, aby
nebranil volnému pohybu chodcl a dalich druhd dopravy
zvy$ené nastupni hrany (v. 16cm) u autobusovych zastavek

- Sdileny prostor

jednotna vyskova Uroveri celého uli¢niho profilu
dopravni prostor nevyznacen, jednotna dlazba v celém profilu

Koncepce dopravy
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