o @
=

GENEREL DOPRAVY
KARLOVY VARY

Evropeky soctin fond KarlovyVARY®

Operacni program Zaméstnanost




Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a Generel dopravy mésta Karlovy Vary
2017 - 2019

Dilci ¢ast — Generel dopravy mésta Karlovy Vary
OBJEDNATEL:

Statutarni mésto Karlovy Vary
Zastoupeno: Ing. Petrem Kulhankem, primatorem mésta
Moskevska 2035/21, 360 01 Karlovy Vary

ZHOTOVITEL:

UDIMO, spol. sr.o.
Zastoupena: Ing. Pavlem Rohacem, jednatel spolecnosti
Sokolska trida 8, 702 00 Ostrava

PROJEKT:

Strategické planovani udrZitelné méstské mobility v Karlovych Varech
Registracni ¢islo: CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_033/0002839

Plan udrzitelné méstské mobility je predmétem projektu ,Strategické planovani udrzitelné méstské
mobility”, ktery je financovany z Operacniho programu Zaméstnanost.



OBSAH

3 Vo 11V T & Yot 1) S 6
1.1 INVENtarizace POAKIAOU ......ccuviieriieeeeccee ettt e et e e et eebe e e etbe e ebeeeeabeesabeeennraeeasaean 6
1.2 VYMEZENT FESENENO UZEMI..eeiiiiiiiieciiie ettt ee ettt e et e e ettt e e e e e eb e e e esabaeeeeessaeeesareeeeeessaeeeeanneeaans 7
1.3 Vstupni @ POdKIAdOVE Aata.......c.ueeiieiiiiecciie et e et e e e e e et e e e e ear e e e e s nreeaeenraeeean 7
1.4 Prazkum dopravniho chovani 0bYVatel..........oooouuiiiiiiiiiie e e e 8

14.1 VYSIEAKY PIUZKUMU. ...oeiiiie ettt ettt eette e ette e e teeeeareeeebeeesbaeeesbeseasaeesssesensasennresensseenns 12
1.5 Prepravni objemy a ukazatele osobni a ndakladni dOpravy.......ccccceeeeveeiicciiie e, 15
1.6 POCItoVA Mapa KarloVY VAry ...ttt ettt e e tae e e e bt e e e te e e e eanraee e enreas 16

1.6.1 IndividuaIni automobiloVa dOPrava.........cccceieieciiii it et 18

1.6.2 ) =1 o] e (o] oL = V- RS 20

1.6.3 Meéstskd hromadnad dOPraVa........ueeeecciiee ittt e e e e e e erra e e e e abee e e sarees 22
1.7 Prazkum individudlni automobiloVEé dOPravy.........cooiie ettt 25

1.7.1 SMErOVY dopPravni PrUZKUM ... .....oiiiiiiiee ettt eete e e et e e e re e e e e etee e e e eabe e e eeaareeeeeareeeeeanneas 25

1.7.2 Prizkum KFiZovatkovy @ Profilovy..........eeoiee e e e 28

1.7.3 Kartogramy kiizovatek @ profilll..........coueeiuiiiiiieciiece et 31
1.8 Prazkumy intenzit cyklistické @ PEST dOPravy ......ccueecieiiciiieiieeccrie ettt e re e e evreeeens 44
1.9 Prazkum STatiCKE dOPIaVvy ....ccecocuiiee ittt ettt etee e e ettt e e e e tte e e e e tbe e e e eeate e e e eanreeeeeaseeesennreas 44

1.9.1 Prizkum vicepodlazni bytoVe ZAStavhy ...........ccccuiiiiiiiiieccie e 45

1.9.2 Prizkum centra mésta, lazenské zény a prilehlém Uzemi........ccccveeeieeecieiiciee i 54
1.10 NehodOoVOSt, VYVO] @ ZAVAZNOST .....uveeiiciieeecciiie e eeteeeeecttee e eeteeeessbteeeesssaeeessnbeesesssaaessesaesesanseneseanes 61

1.10.1  Zavady, rizika a dopravni Nehody CYKISTU ..........ceccuiiiiuiiiiieieieeeee et e 69

1.10.2  Zavady, rizika a dopravni nehody PESICN........ccocuiiiiieciee e 70



UVOD A ZADANI

Doprava je nezbytnd pro rozvoj ekonomiky a spolecnosti. Zaroven je ale také doprava nejvétSim zdrojem
emisi sklenikovych plynl. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,Evropa 2020: Strategie pro
inteligentni a udrZitelny rist podporujici zaclenéni“, nalézt feseni, kterd zmirni nezadouci vlivy dopravy, ale
zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a Generel dopravy mésta Karlovy Vary (ddle Plan mobility
Karlovy Vary) se stane strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potreb
mobility lidi i podnik( ve mésté a jeho okoli a pfispét ke zlepseni kvality Zivota vSech obyvatel. Plan mobility
komplexné fesi dopravni dostupnost, ktera bude k dispozici vSéem, zlepsi Gcinnost a hospoddarnost systému,
zvysi bezpecnost v dopravé a snizi negativni vlivy dopravy na Zivotni prostredi a zaroven pfispéje k vyssi
Zivotni Urovni obyvatel mésta. Cilem tohoto dokumentu je za pomoci obc¢and, mistnich, regionalnich a
statnich organ( hledat a najit moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy Uzemi.

Dokument bude vychazet z mistnich podminek a poZzadavk( a bude ukladat konkrétné pripravena feseni. Pro
jeho kvalitni zpracovani je tedy dualeZité mit jasné specifikované vstupni podminky, v SirSim kontextu
Uzemnim, ale i socialné environmentalnim.

GENEREL DOPRAVY

Generel dopravy mésta Karlovy Vary je zemné planovacim podkladem podle § 30 zakona ¢. 183/2006 Sb.
(stavebni zakon). Konkrétné je oborovou Uzemni studii. Generel dopravy se pofizuje v ramci prenesené
plUsobnosti statni spravy. Generel dopravy je zaméreny na umisténi konkrétnich zdmér( dopravnich staveb
do Uzemi, jako Uzemné planovaci predstupen konkrétnich projekt( téchto dopravnich staveb. Generel
dopravy jako uzemni studie je oddélitelnou soucasti SUMP KV.

Jedna se o dokument, ktery bude zpracovan v navaznosti na platnou a pfipravovanou uzemné planovaci
dokumentaci. GD ma ¢asovy horizont odpovidajici sou¢asné pofizovanému novému tzemnimu planu mésta
(t. j. dlouhodoby vyhled aZ 40 let) a slouzZi predevSim pro strategickd rozhodovani o rozvoji dopravni
infrastruktury.

CiLE PORIZOVANE DOKUMENTACE

Pfedmétem GD KV je rdmcové (schematické) konkrétni Uzemni, kapacitni, objemové reSeni jednotlivych
investi¢nich zamérd v oblasti dopravy. Jde o zdméry na siti pozemnich komunikaci (infrastruktura silni¢ni
dopravy), na Zeleznicnich tratich, v oblasti dopravy v klidu, v oblasti cyklodopravy, v oblasti pési dopravy, v
oblasti infrastruktury silni¢ni (zejména verejné) a Zelezni¢ni dopravy (terminaly a. p.) a jejich umisténi v Uzemi.

STRUKTURA GENERELU

Struktura Generelu dopravy je feSena ve dvou zakladnich ¢astech, a to v ¢asti analytické a ¢asti ndvrhové.
Predmétem analytické ¢asti Generelu dopravy je:

= Vyhodnoceni podkladl od zadavatele a z dalSich dostupnych zdroju

= Vstupni omezeni (limity), legislativni, organizacni, ekonomicka a majetkopravni situace

= Dopravni prlizkumy, zejm. aktualizace scitani dopravy a aktualizace modelu dopravy (model zatiZzeni
silniéni sité — EDIP s.r.0. 2009), zajistované zhotovitelem v ramci této zakazky

= Charakteristika stavajiciho stavu dopravni sité a dopravni infrastruktury mésta

= Kontrola normovych parametr(l a pozadavk( stavajicich zafizeni (vypocet dopravy v klidu)

= Vykaz zjisSténych disproporci (zavad) a vykaz zjisténych potreb, zejm. z hlediska Uzemniho rozvoje

Obsahem navrhové ¢asti Generelu dopravy je:

= Koncepce rozvoje dopravni sité a dopravni infrastruktury mésta, v¢. reflexe SUMP KV

= Umisténi této koncepce, resp. jejich rozhodujicich opatfeni (staveb) do Uzemi mésta, v koordinaci s
Uzemnim planem, SUMP KV a ZUR KK

= Jednotlivad navriena opatfeni (stavby) na dopravni siti a dopravni infrastrukture mésta, véetné jejich
konkrétniho umisténi do Uzemi a véetné jejich ekonomického vyhodnoceni
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1  ANALYTICKA CAST

Oddélitelnou soucasti SUMP KV je Generel dopravy mésta Karlovy Vary, jakozto uzemné planovaci podklad
podle § 30 zdkona ¢. 183/2006 Sb. (stavebni zakon), tj. oborova tzemni studie. Generel dopravy je zaméfeny
na umisténi konkrétnich zamér( dopravnich staveb do Uzemi, jako predstuper konkrétnich projekt( téchto
dopravnich staveb.

Analyticka ¢ast Generelu dopravy bude sestdvat z:

1.1

Vyhodnoceni podkladl od zadavatele a z dalSich dostupnych zdroju

Vstupni omezeni (limity), legislativni, organiza¢ni, ekonomicka a majetkopravni situace

Dopravni priazkumy: séitani dopravy, zjisténi zatéze komunikaci, prizkum dopravniho chovani, jako
aktualizace prazkumu z r. 2009

Charakteristika stavajiciho stavu dopravni sité a dopravni infrastruktury mésta, dopravni model, jako
aktualizace dopravniho modelu z r. 2010

Vykaz zjisténych disproporci (zavad) a vykaz zjisténych potreb, zejm. z hlediska tzemniho rozvoje
SWOT analyza.

INVENTARIZACE PODKLADU

HLAVNi DOKUMENTY MESTA

Platny Uzemni plan mésta Karlovy Vary (2013)

Navrh nového Uzemniho planu mésta Karlovy Vary (2019)

Urbanistického feseni Sirsiho centra mésta Karlovy Vary

Nové Zelezni¢ni zastavky v Karlovych Varech;

Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech

Generel bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy pro Uzemi Statutarniho mésta Karlovy Vary
Digitalni technicka mapa mésta Karlovy Vary

IPRM (06/2012)

IPRU (08/2018)

StrategiekKV

KRAJSKE DOKUMENTY

Zasady Uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (07/2018)
Strategie rozvoje Karlovarského kraje do roku 2027
Program rozvoje Karlovarského kraje 2014-2020

KoNcepce DLE UP KARLOVY VARY

R6 Karlovy Vary-OlSova Vrata-hranice kraje (BoSov); kody VPS D01, D02

Kapacitni silnice (obchvat Karlovy Vary), Usek Jenisov-1/13 a propojeni 1/13-1/6; kédy VPS D81, D82
Silnice 11/220 Karlovy Vary, pfelozka; kod VPS D45

Silnice 111/22129 Otovice, prelozka; kéd VPS D43

Silni¢ni napojeni mezinarodniho letiSté Karlovy Vary; kéd VPS D84.

RozvOJOVE ZAMERY

nové premosténi feky Ohte v ose ulice Charkovska, propojujici ulice Zapadni a Sokolovska
komunikace pfemosténi je pfipojena na pruatah silnice I/6 jednosmérné, na severni strané pritahu
sbérnd komunikace je situovana na pravém brehu feky Ohte, propojuje ulice Zdpadni a Horova mimo
jaddrové uzemi centra mésta

dopravni zklidnéni Chebského mostu, k dispozici je pro pési a cyklistickou dopravu

prostor kfizovatky Zapadni-Chebsky most a navazujici komunikace, véetné dopravniho termindlu jsou
zapojeny do pésich tras a koridor( centra mésta

uzemné dopravni prestavba prostoru ulice Varsavska.
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DALSi VYBRANE PODKLADY

= Karlovy Vary, Dopravni prizkum, zjistovani a modelovani dopravni situace na méstskych
komunikacich v Karlovych Varech (2009 a7 2010)

= Qvérovaci studie verejné dopravy ve mésté Karlovy Vary (2009 az 2010)

=  Program regenerace méstské pamatkové zony Karlovy Vary 2014-2024

= Projektova pfriprava cyklotrasy, cyklostezky A8 — Drahovice, propojeni Vrchlického-Jungmannova;
z4ri 2018.

= Regulacni plan ,Karlovy Vary — Na Vyhlidce”; srpen 2007.

= Most pres trat, Ohfti a pritah I/6 v Charkovské ulici v Karlovych Varech, technicka studie; duben 2017

= Upravy centra Karlovych Var(, predbéina DS, Ing. Jiti Oboznenko.

= Urbanisticka studie Karlovy Vary, Stara Role, ulice Vancurova, Jablonova; cervenec 2006

= Studie ulice Moskevska

=  Architektonicko-urbanisticka studie ulice Sadova

= Areadl hotelu Vitkova hora, revitalizace Uzemi; zari 2013

= Studie lanové drahy Thermal-Slavia; kvéten 2015.

= Uzemni studie Karlovy Vary-Stara Role, Okruini ulice, véetné Domova pro seniory; zafi 2014

= Uzemni studie Karlovy Vary-Ta%ovice, chatova oblast; listopad 2016

Vsechny vyse zminéné dokumenty jsou pfedmétem provéreni v rdmci Navrhové ¢asti Planu mobility Karlovy
Vary.

1.2 VYMEZENi RESENEHO UZEMI

Redené Gzemi pro Generel dopravy je definovano takto:

Pro Generel dopravy je zakladni rozsah feSeného Uzemi definovan jako spravni uzemi mésta Karlovy Vary.
Pokud v ramci praci na Generelu dopravy vyplyne potfeba umisténi nékterych zamérl (staveb) mimo spravni
Uzemi mésta, Ize feSené Uzemi v odpovidajicim rozsahu rozsifit.

1.3 VSTUPNIi A PODKLADOVA DATA

V ramci zadavani Generelu dopravy se akcentuje dlkladné zpracovani analytické casti. Zakladnim
predpokladem k tomu je mit k dispozici relevantni vstupni data, kterd budou opatfena ve spolupraci
zadavatele a zhotovitele, nebo neexistuji, resp. se nepodafi je ziskat z dostupnych zdrojd, musi byt opatfena
zhotovitelem cestou prlzkum. V potfebném rozsahu, aktualnosti, podrobnosti a kvalité odpovidajici ciliim
a ucelu predmétné zakazky.
Hlavni zdroje dat jsou nasledujici:

= Cesky statisticky Gfad

= Reditelstvi silnic a dalnic

= provozovatel a koordinator verejné dopravy

= EDIPs.r.o0. - Dopravni prizkum, zjistovani a modelovani dopravni situace na méstskych komunikacich

v Karlovych Varech

= geograficky informacni systém

= pasport komunikaci

= nové prlzkumy

NOVE PRUZKUMY

Nové dopravni prlzkumy budou provedeny jako doplnéni, pfipadné aktualizace dfive provedenych
prazkum(, v ramci této zakazky. Jednd se o prlzkumy na pozemnich komunikacich, k individudlni
automobilové dopraveé, cyklistické a pési dopravé a k parkovani a odstavovani vozidel. Proveden bude také
prazkum dopravniho chovani obyvatel a podnétl ob¢anl k dopravni problematice v ramci pocitové mapy.
Uzemni diiraz je kladen na centrum mésta, husté obydlené obytné zény, priimyslové a obchodni zény, a pfip.
i rekreacni zony mésta.
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1.4 PRUzZKUM DOPRAVNIHO CHOVANI OBYVATEL

Informace v této kapitole vychazeji z prizkumu dopravniho chovani obyvatel mésta Karlovy Vary. Dopravné
sociologicky prazkum byl pfednostné zaméren na zjisténi standardniho dopravniho chovani obyvatel mésta
Karlovy Vary v pribéhu bézného pracovniho dne. Dalsimi dlleZitymi informacemi byly demografické a do-
pravné statistické Udaje jako napft. vlastnictvi dopravniho prostfedku nebo moznosti a podminky zmény do-
pravniho chovani. Prizkum probihal v obdobi duben 2018 az % ¢ervna 2018.

Vzorek byl konstruovan kvétnim zplisobem, zakladni kvétou byl pocet obyvatel s rozloZzenim podle zakladnich
sidelnich jednotek (ZSJ), resp. s¢itacich obvod(i (SO). Setfeni v domécnostech provadéli koleni tazatelé
osobni navstévou zplsobem face to face. Osloveno bylo celkem 710 domacnosti, vysledny hodnoceny vzorek
zahrnuje 618 domacnosti s 1397 respondenty na Uzemi mésta Karlovy Vary. Z celoméstského pohledu se
jedna o statisticky vzorek se statistickou odchylkou 2,7%, pfi spolehlivosti 95%
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\/ZOR DOTAZNIKU

PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANi OBYVATEL MESTA KARLOVY VARY
Plén udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a Generel dopravy mésta Karlovy Vary

Statutarni mésto Karlovy Vary zadalo spolecnosti UDIMO s r.o. zpracovani projektu ,Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary
a generel dopravy mésta Karlovy Vary*, ktery si klade za cil fesit dlouhodobou, integrovanou dopravni strategii mésta. U¢elem
projektu je uspokojeni potfeb mobility lidi i podnik ve mésté a okoli, véetné zajisténi vy33i kvality Zivota obyvatel. Tento prizkum
je jeho souéasti a je zaméFen na mapovani obvyklého dopravniho chovani a pfepravnich vztahi obyvatel mésta. Prostiednictvim
tohoto anonymniho dotazniku mizZete vyjadfit své nazory, postoje a mizete zminit i problémy, se kterymi se ve mésté setkavate.

Spoleénost UDIMO s. r.o0. garantuje anonymitu dle zidkona &. 101/2000 Sh., o ochrané osobnich udaju. Veskeré udaje, které zde
uvedete, budou anonymni a bude s nimi naklddano jen pro potfeby tohoto prazkumu

- garant za mésto Karlovy Vary: Ing. Ivana Sibrtova tel.: 734268 130 —Am_._o<<<>m<o
) . . 737077244 AN
- garant za spole¢nost UDIMO: Ing. Roha¢ Pavel tel: o 152 000 UbIMO

pité prosim HULKOVYM PISMEM pouzivejte &islice 0123456789 a kiizkujte X

Otdzky BLOK €. 1

Otazky BLOK ¢. 4

jste ochoten ZMENIT DRUH DOPRAVY pro své PRAVIDELNE CESTY? 0 ano 0 ne

pokud jste vybrali ANO, co se MUSI ZMENIT? (uvedte prosim):

Otézky BLOK €. 5

TYPBYDLENI: [  rodinny dim O byt

BYDLISTE - &islo oblasti (vyberte v mapé):

pocet CLENU DOMACNOSTI:

pocet KOL:

poéet MOTOCYKLU:

pocet OSOBNICH VOZIDEL (véetné dodavek) - pouzi
podet OSOBNICH VOZIDEL (véetn& dodévek) - pouzivanych v domécnosti a zaméstnani:

ych pouze vd

VYPLNIT POUZE JEDNOU ZA DOMACNOST

Zapiste VSECHNY cesty ve zvoleném PRACOVNIM dni do pfisludnych sloupcti (cesty vypliiujte shora doli). ZakFizkujte jejich CAS,
DOPRAVNI PROSTREDEK, UCEL cesty a zapiste Cislici dle mapy (pfip. pismenem dle legendy) pfislusny ZACATEK a KONEC cesty.

PRACOVNI den (datum):

plénujete pofizeni osobniho vozidla do d i v nejblizsich 5 letech? O ano O ne
Otazky BLOK €. 2
OSOBA ¢.:
VEK:
ZAMESTNANI: [ zaméstnanec [ podnikatel O osve [ student/zak
m] dichodce ov domacnosti O nezaméstnany O ostatni
Otazky BLOK €. 3
dlvody pro¢ NEPOUZIVATE pro PRAVIDELNE CESTY nize uvedené druhy dopravnich prostiedkii:
VLAK MHD AUTOBUS 0S. VOzZIDLO KoLo
LINKOVY
cena i a m] mi
vzdalenost ke stanici / zastavce O O O
jizdni doba ] O O O ]
¢asova poloha / etnost spoje O O O
pohodli ] O O O ]
navaznost / piestupy m] O O
parkovani O ]
nevlastnim kolo / vozidlo / RP O o
zdravotni divody ] O O O ]

jiné divody (uvedte prosim):

CESTAL: 1 2 3 4 5 6 7 | s
&as 4:00 - 8:00 O O O O O (] ] O
&as 8:00 - 13:00 [m| [m] 0O O O O O a
¢as 13:00 - 17:00 O [m} O O O O a O
jiny €as O O O O O O O O
PESKY O a O O a ] O O
JiZDNI KOLO O m] ] O O ] a (]
MHD O [m] O O m] O O O
VLAK O O O O O [m] O O
AUTOBUS (linkovy) o O O O O O [} O
0S. VOZIDLO (jako idi¢) O O O O ] ] O O
0S. VOZIDLO (jako spolujezdec) O [m] O O O (] O O
PRACE =] [m] ] O (] a ] O
wxoc., O ] O O O m] O O
omuz_c m} m} O O m} m} O O
NAKUPY O [m] O O (] [m] O O
KULTURA / LEKAR / SLUZBY O O O O O O O a
SPORT / REKREACE / OSTATNI ] O O O m] [m} O O
PODNIKANI / JINE SLUZEBNI 0O ] O O O a O Oa

ZACATEK cesty
KONEC cesty
( €dst mésta - MAPA nebo obec - LEGENDA )

LEGENDA (obce mimo Gzemi mésta Karlovy Vary):

Obrazek 1: Vzor dotazniku
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ROZDELEN{ PRUZKUMU V UZEMI{

Nasledujici obrazek doklada rozdéleni Gzemi mésta Karlovy Vary pro potreby sociologického prizkumu
dopravniho chovani podle zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ) a scitacich obvodd (SO) s uvedenim poctu

obyvatel v jednotlivych ZSJ.

s T

TAndelgpg

tl‘L'n'll

Mora

Obrdzek 2: Rozdéleni uzemi mésta Karlovy Vary pro potreby sociologického prizkumu
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Nazev oblasti/zS) Cislo oblasti Pocet domacnosti
Bohatice 20 20
Cankovska 41 50
Doubi 2 30
Drahovice 31 10
Dvory 15 20
Horni Drahovice 23 30
Harky 47 10
Jachymovska-vychod 19 10
Jachymovska-zapad 49 10
Karlovy Vary-lazenské uzemi 5 30
Lazenské Gzemi-zdpad 4 10
Na vyhlidce 7 10
Na vysluni 6 10
Nové Domky 39 50
Nové Drahovice 24 50
Nové Tuhnice 12 10
OlSova Vrata 27 10
Pocerny 34 10
Pod lesem 11 20
Rolava 40 10
RGzovy vrch 18 30
Rybare 17 50
Sedlec 33 10
Stara Kysibelska 37 20
Stard Role 36 20
Staré Tuhnice 10 30
Stred 8 50
Tasovice 3 10
U nemocnice 50 10
U vysilacky 42 20
Vitézna 21 30
Vysina 38 10
Zlaty kopecek-vychod 48 10
Celkem 710

Tabulka 1: Identifikace oblasti véetné kvotné definovaného poctu domdcnosti
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1.4.1 Vysledky prizkumu

Prizkum dopravniho chovani Karlovy Vary - zakladni vysledky
(demografické a doprawné statistické udaje vzorku obyvatel)

Pocet oslovenych domacnosti 618
Pocet dotazovanych osob 1397
Primérny v&k dotazovanych osob 40,1 let
Primérny pocet osob v domacnosti 2,26
Pocet osobnich wozidel, V. firemnich 704
Pocet jizdnich kol 747
Pocet motocyklu 60

Tabulka 2: Zdkladni vysledky prizkumu

Mezi dllezité vystupy prizkumu patfi hybnost obyvatel (mobilita). Ve mésté Karlovy Vary vykonal vzorek
1397 osob celkem 4213 cest, byla zjisténa celkovd hybnost 3,02 cest na osobu za 24 hodin v béZzném
pracovnim dni. Hybnost dopravnimi prostfedky dosahla 2,06 cest na osobu za 24 hodin, pficemz hybnost IAD
¢inila 1,15 cest na osobu za 24 hodin. Hybnost cyklistické dopravy vychazi 0,11 cest, verejné hromadné

dopravy 0,8 cest, z toho MHD a pési dopravy 0,96 cest na osobu za 24 hodin.

Stupen automobilizace byl zjistén na Urovni 503,9 osobnich vozidel na 1000 obyvatel, pficemz 27,1% vozidel

bylo sluzebnich, primérné obsazeni vozidla pak 1,19 osoby.

Rozdéleni cest podle ¢asového obdobi konani

Doba konani cesty Pocet cest Podil

Cas 4-8 hodin 901 21,5%
Cas 8-13 hodin 791 18,8%
Cas 13-17 hodin 1401 33,4%
Jina doba 1106 26,3%
Celkem 4199 100,0%

Tabulka 3: Rozdéleni cest podle casového obdobi kondni

Cesty podle doby konani
(prtizkum dopravniho chovani Karlovy Vary 04-06/2018)

u Cas 4-8 hodin = Cas 8-13 hodin = Cas 13-17 hodin = Jind doba

Graf 1: Cesty podle doby kondni
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Rozdéleni cest podle tUcelu

Cil cesty Pocet cest Podil
Zaméstnani 759 18,0%
Skola 247 5,9%
Bydlisté 1756 41,7%
Nakupy 462 11,0%
Lékar,sluzby,kultura 216 5,1%
Podnikani,sluzebni 754 17,9%
Rekreace,soukromé 19 0,5%
Celkem 4213 100,0%

Tabulka 4: Rozdéleni cest podle ucelu

Cesty podle ucelu
(prtizkum dopravniho chovani Karlovy Vary 04-06/2018)

19; 0%

216; 5% - . 247; 6%

e’

= Zam&stnani = Skola = Bydlisté = Nakupy

= Lékar,sluzby,kultura = Podnikdni,sluzebni = Rekreace,soukromé

Graf 2: Cesty podle ucelu

DELBA PREPRAVNI PRACE VSECH CEST

Rozdéleni cest podle druhu dopravy, délba prepravni prace

Druh dopravy Pocet cest Podil
Pésky 1332 31,9%
Jizdni kolo 157 3,7%
MHD 817 19,5%
Vlak 174 4,2%
Autobus 114 2,7%
Osobni vozidlo,Fidi¢ 1333 31,9%
Osobni wzidlo,spolujezdec 254 6,1%
Celkem 4181 100,0%

Tabulka 5: Rozdéleni cest podle druhu dopravy
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Cesty podle druhu dopravy, délba prepravni prace
(prtzkum dopravniho chovani Karlovy Vary 04-06/2018)

254; 6%

>

N

114; 3%

174; 4% /

= P&sky = Jizdni kolo = MHD = Vlak = Autobus = Osobni vozidlo,fidi¢ = Osobni vozidlo,spolujezdec

157; 4%

Graf 3: Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Délba prepravni prace mezi IAD a udrZitelnymi druhy dopravy (VHD/MHD, cyklistickd a pési doprava) Cini
38/62.

Rozdéleni cest podle druhu dopravniho prostiedku

Dopravni prostiedek Pocet cest Podil
Jizdni kolo 157 5,5%
MHD 817 28,7%
Vlak 174 6,1%
Autobus 114 4,0%
Osobni wozidlo,fidi¢ 1333 46,8%
Osobni wzidlo,spolujezdec 254 8,9%
Celkem 2849 100,0%

Tabulka 6: Rozdéleni cest podle druhu dopravniho prostredku
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Cesty podle druhu dopravniho prostredku
(prtizkum dopravniho chovani Karlovy Vary 04-06/2018)

157; 5%

114; 4%

= Jizdnikolo = MHD = Vlak = Autobus = Osobni vozidlo,fidi¢ = Osobni vozidlo,spolujezdec
Obrdzek 3: Rozdéleni cest podle druhu dopravniho prostredku
Délba prepravni prace pouze mezi IAD a VHD (vlak, MHD, autobus) vychazi v poméru 59/41.
1.5 PREPRAVNI OBJEMY A UKAZATELE OSOBNI A NAKLADNI DOPRAVY

SCITANI DOPRAVY NA DALNICNI A SILNICNT SITI vV ROCE 2005, 2010, 2016

Pozndmbka: Celorocni priiméry intenzit za 24 hod. dle podkladi RSD-RPDI

V ramci kapitoly jsou uvedeny dopravni informace o intenzitach dopravy za 24 hod. ze Scitani dopravy na
dalni¢ni a silni¢ni siti v roce 2005, 2010 a 2016 pro mésto Karlovy Vary.
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Séitani dopravy RSD 2005/2010/2016
Maésto Karlovy Vary, RPDI

Dalnice/Silnice Profil Intenzitav |Tézka vozidla| Intenzitav |Tézkavozidla| Intenzitav |Tézka vozidla
roce 2005 rok 2005 roce 2010 rok 2010 roce 2016 rok 2016
D6 3-0375 16727 3557 12776 2421 16562 3293
1/6 3-0374 13165 3659 16619 2811 23702 3982
3-0373 13165 3659 19966 2908 25300 4048
3-0371 23963 5088 19315 2297 26816 3854
3-0363 11760 3049 28267 3445 27116 4309
3-0365 18376 3636 24976 3761 25383 3977
3-0353 17103 3232 16361 2589 17716 2731
3-0351 17088 3217 15783 2336 16869 2686
3-0350 10662 2838 10509 1923 11931 2311
1/13 3-0480 11840 1627 14097 2103 16955 2549
1/20 3-0986 11170 1899 9922 1256 8862 1100
3-0987 4724 972 6457 827 6211 843
3-0980 4789 854 4533 775 4288 840
11/220 3-2940 5995 1070 5762 696 6719 913
3-2944 10177 1609 8948 1227 10225 1408
3-2945 11533 1253 12809 1708
3-2942 10385 1067 8797 1186
/222 3-2837 7176 1004 7284 882
3-2832 6773 1315 1925 452 1833 424
111/2201 3-3210 5201 982 5792 812
111/22129 3-5460 3667 860 3346 625
Soucet 197477 41281 225824 32628 284516 40552
Podily TV 0,209 0,144 0,143
Zména k roku 2010 1 1,26

Tabulka 7: Intenzity dopravy za 24 hodin (RPDI), tizemi mésta Karlovy Vary /zdroj: RSD

Pozndmka 1: Intenzita dopravy je vyjadrena ve fyzickych vozidlech.

Pozndmka 2: Ve s¢itdni dopravy v roce 2010 doslo ke zméné metodiky u ndkladnich vozidel s privésy a tahact s ndvésem.
Na rozdil od predchozich s¢itdni byly tyto soupravy zapocteny jako jedno vozidlo. Podil ndkladni dopravy v roce 2016 ¢inil
na profilech mésta Karlovy Vary zhruba 14 %, pficemZ do ndkladnich vozidlech jsou zapocteny doddvky.

Pozndmka 3: Mezi roky 2016 a 2010 Ize vysledovat ndrtst 26 %, pritom automobilizace vzrostla o priblizné 24%.

1.6 POCITOVA MAPA KARLOVY VARY

Pocitovd mapa je nastroj, ktery nabizi moznost zapojit obcany do tvorby planu mobility, a to prostfednictvim
predani informaci o jejich vlastnim vnimani dopravy a probléma s ni spojenych ve mésté. Cilem bylo zjistit
nazor obcan( na situaci v dopravé v danych méstech.

Pocitova mapa byla vytvorena za Ucelem ziskani podnétl o dopravni problematice od obéant Karlovych Vara.
Tyto podnéty budu nasledné tvofit jedno z vychodisek pro tvorbu Planu mobility. Pocitovd mapa byla
vyhotovena jako online verze dotazniku s mapovym zobrazenim zaznamendvanych podnétd tykajicich se
individualni automobilové dopravy a statické dopravy (SD), MHD (pfispévky se vsak tykaly VHD obecné),
cyklistické a pési dopravy. Do mapy bylo mozné pridavat prispévky formou jednotlivych bodu (az na uroven
konkrétni adresy) a linii (viz. Obrazek 4). Mapovani probéhlo v obdobi od ¢ervna do konce zari 2018. Samotna
pocitovd mapa s vysledky je dostupna na nasledujicim odkaze. Celkem bylo pfidano pres 840 ,pocitl“

doplnénych komentarem (prispévki).

https://www.pocitovemapy.cz/doprava-karlovy-vary-2018/nahled

Prispévky jsou v nasledujicich kapitolach strukturovany do nadrazenych skupin tak, aby je bylo moiné
kvantifikovat. Jako prvni jsou v odrazkach uvedeny ty lokality, u nichz se pfispévky na dané téma vyskytovaly
s nejvétsi Cetnosti. Tuéné zvyraznény jsou ty lokality, kterym je vhodné z pohledu mnoZstvi pfispévk( vénovat
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dalsi pozornost (lokality se tfemi a vice prispévky na dané téma). Prispévky, u nichZ nebylo mozné
jednoznacné urcit jejich nadfazenou skupinu, nebyly kvantifikovany. Z tohoto dlvodu mize byt tzv.
heatmapa (vyraznost barvy dana mnozstvim prispévk( k dané lokalité) na webovém portalu mirné odlisna a
nemusi nutné korelovat s nasledujici analyzou.

Prispévky byly dale doplnény o odpovédi z Prizkumu dopravniho chovani obyvatel, které se vyskytly v ramci
otazek bloku €. 3 a bloku €. 4 a o pFispévky z vlastni elektronické komunikace s obyvateli mésta. Analyza vSech
téchto prispévkl v nékterych pripadech ukazala i opodstatnéné nedostatky v komunikacni siti, nebo v rdmci
nadrazeného dopravniho systému, nékteré pripady jsou pak doplnény o obrazkem. Protoze GD nebo PUMM
nem(ze vramci koncepce dopravy fesit nékteré lokalni problémy, jsou dané prispévky zarazeny do
souhrnného vyctu nize.

Jako nejvétsi problém obecnéjsiho charakteru prispévatelé povazuji nedodrzovani platnych zakon( a nizkou
miru dohledu. Jedna se zejména o porusovani zékazu vjezdu do lazeriského tzemi (LU), dohled nad platebni
moralkou Fidi¢a v placenych zénach pro stani (zejm. centrum mésta), ¢i nedodrZzovani maximalni povolené
rychlosti (zejm. obytné zdny). Dalsim velkym tématem obecného charakteru byla udrzba zelené, kterd v dané
lokalité vytvarela nepfehlednou ¢i nebezpecnou situaci (vzrostla zelenr v rozhledovych polich kfizovatky nebo
pfechodu nebo zelen brénici vyhledu na dopravni zrcadla. U dopravnich zrcadel je pak doporuceno jejich
doplnéni a ¢astéjsi udrzba (zejm. u Zeleznic¢nich podjezda).

Obecné se pak prispévatelé vyjadfovali i k nutnosti zavedeni modernich metod platby rlznych poplatki
(povolenky pro vjezd do LU, platba za parkovani) a inteligentnich dopravnich systémd (navadéci systém,
preference pro vozidla MHD).

V neposledni fadé se objevovaly obecné prispévky tykajici se délky rekonstrukce Doubského mostu,
zkulturnéni nevyuzitych ploch, délce zabezpeceni zelezniénich pfejezd(i, znovuotevieni Drahovického mostu,
kratké dobé zasobovani pro LU, nebo $patnému technickému stavu Dvorského mostu.

Individualni automobilova doprava a staticka doprava byla pro vétsi prehlednost rozdélena do dvou kapitol.
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Obrdzek 4: Souhrnnd lokalizace vsech prispévkd na interaktivnim portdlu pocitové mapy

DalSim tématem s vétsim mnozZstvi prispévkl je zuzovani vozovky pro silni¢ni dopravu. Opodstatnénym se
ukazal prispévek k ulici JAchymovska (viz. Obrazek 5), kdy dochazi k ndhlému zuzZeni bez varovani, v ostatnich
pfipadech pak jde o ochranné ostriivky pti prechodech, které by bylo pro relevanci pfispévkd nutno proveérit
vle¢nymi kFivkami (ul. Sokolovska - ptechod ke KU, pfechod na SK Cankovska-Sokolovskd). V souvislosti
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s ochrannymi ostrlivky se dale vyskytly pfispévky naznacujici nevhodné vyvysené obruby, které mohou bez
znalosti mistnich podminek vést az k poskozeni vozidla (viz. Obrazek 6).

Obrdzek 6: Ulice Pocernickd, zvyseny obrubnik na obou okrajich prejezdu /podklad: Mapy.cz

1.6.1 Individualni automobilova doprava

V oblasti individualni automobilové dopravy pfispévatele nejvice trapi nedostate¢nd vykonnost dopravniho
skeletu. Zkfizovatek se soustfedi predeviim na stykovou kfizovatku (SK) Sumavska-Zapadni, okruzni
kfizovatku (OK) 1. maje, OK Sokolovska-Dolni Kamennd a SK namésti Republiky. Z pohledu
mezikrizovatkovych Usek( se prispévatelé nejvice zdrZi v ulicich Zapadni, Plynarenska a Sokolovska a to
vlivem pretizeni kfiZzovatek, souboru svételné signalizacnich zafizeni (SSZ), nevhodnym odstavovanim vozidel
v dopravnim prostoru, nebo kombinaci zminéného.

Z pohledu orientace v dopravnich proudech, rozhledech a obecné dispozice dopravniho prostoru jsou podle
prispévkl nejvice rizikové (nebezpecné) pripojovaci a pripletové Useky v rdmci pritahu 1/6, zejména kratké
pfipojeni zulice HybeSova a kratky prOpletovy uUsek 1/13 (smér Praisky most-Bohatickd). Jako
nejnebezpelnéjsi krizovatku Fidi¢i povazuji prisecnou krizovatku (PK) Studentska-1/20 a SK 1/6-11/222.
Nebezpecné krizovatky pak vétSinou navrhuji prestavét na OK. Mezi nejvice neprehledné lokality byla
zarazena SK Nakladni-Jdchymovska a PK Teplarenska-Taborska-Dalovicka-1/6.

Spatny povrch komunikace prispévatelé zaznamendvaji predevsim v ulicich Zapadni (Usek ndmésti Republiky-
most 1. mdje) a Sedlecka (zejména prostor kfizovatky Jachymovska-Sedlecka).
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Zklidnit se dle prispévkl doporucuje zejména ulice Teplarenska, ktera svou kfivolakosti a vysokym podilem
tézkych nakladnich vozidel (TNV) a rychlosti provozu vytvafi v zatackach kolizni situace (najezdy do
protisméru).

PFi ndvrhu novych tras se obyvatelé soustredili predevsim na ,,Charkovsky most” pres feku Ohfi. V zajmu je
také propojeni OK Fontdna-Zavodni. Navrh sice obsahoval také celou fadu obchvatl, od jizniho, pres
vychodni, zdpadni nebo také ,stfedni”, ale z pohledu mnozstvi prispévkl se jedna o zanedbatelné mnoZstvi.

Obrdzek 8: Problémovd mapa IAD a parkovdni, vyrez Sirsiho centra
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NizKA VYKONNOST DOPRAVNIHO SKELETU
Ktizovatky:

= SK Sumavska-Zapadni, OK Sokolovska-Dolni Kamennd, SK namésti Republiky, OK most 1. maje, SK
zavodu Miru-Svobodova, SK Stara Kysibelska-1/6, SK Sokolovska-Pobfezni, OK Zapadni-
Plynarenska, OK Plynarenska-1/6, SK Sedlecka-Jachymovska, SK Kpt. JaroSe-Chebska, prisecna
kfizovatka (PK) Celni-Sokolovska, OK Sokolovska-Nejdecka, OK Obchodni-1/20-1/6, SK Jachymovska-
Nakladni

Ulice:

= Zapadni, Plynarenska, Sokolovska, Moskevska, Jaltska, Hybesova, Varsavska, Dr. Janatky, Svatosska
(kombinace cyklistické, statické, pési dopravy a dispozici komunikace)

RIZIKOVE LOKALITY
Nebezpecné lokality:

= pfipojeni HybeSova-1/6, PK Studentska-1/20, ul. Starorolska (zejm. podjezd), priipletovy tsek 1/13
(smér Prazsky most-Bohaticka), SK 1/6-11/222, SK Hornicka-1/6, ptipojeni na 1/6 z 11/220 (smér
centrum), pripletovy Usek Dolni Kamenna-l/6-Cerpaci stanice, OK most 1. maje, SK I/6-Starorolska,
ul. Mattoniho nabtezZi (vyjezd z parkovaciho stani), SK Stara Kysibelska-1/6,

Neprehledné lokality:

= SK Nakladni-Jachymovska, Teplarenska-Taborska-Dalovicka-1/6, PK Moskevska-Sumavska, PK
Jachymovska-Dubova, SK Sedlecka-Jachymovskd, PK Rosnicka-Na Vysluni-Pfemilovicka, PK
Rosnicka-Hranicni, SK Svobodova-Okruzni, ul. Varsavska, ul. U Imperialu, PK Tylova-Nebozizek-
Libugina, SK Zelezni¢ni-Sibiiskd, SK Kratka-Dlouhd, SK Nerudova-Svobodova, SK Dykova-zavodu Miru

Zklidnéni dopravy:

= Teplarenska (TNV), Starorolska (TNV), Jachymovskd, Sokolovska, Frimlova, Sadova, Zapadni, 1/20
(usek Tasovice - rychlost)

Nevyhovujici povrch komunikace:

= Zapadni (Usek mezi namésti Republiky a most 1. mdje), Sedleckd (zejména prostor kfizovatky
Jachymovska-Sedleckd), Moravska, VarSavska, Teplarenska, Bezrucova, Husova, Moskevska,
Fibichova, Jasminova, Rolavska, Zelezniéni, Nebozizek, Stlirova, Slune¢ni, Zbrojnicka, Hrbitovni,
Slovenska, Libusina, Divadelni, Tylova, Kolm3, K Letisti, Celni, Plesivecka, Klinoveckda, Nadrazni, Horni

Chybéjici komunikace:

,Charkovsky most”, OK Fontana_Zapadni, Nadrazni stezka_Nakladni, ,stfedni/severni obchvat”,
,jizni obchvat” (Bochov_Sokolov, pres CHKO), ,vychodni obchvat“ (R6 na Ostrov), propojeni
Vancdurova-Zavodu miru, ,,zapadni obchvat” (11/222-11/220)

1.6.2 Staticka doprava

Nejvétsim téma v ramci podkapitoly statické dopravy je nedostatek parkovacich mist, ktery se se svym
mnozstvim prispévkid fadi za nizkou vykonnost dopravniho skeletu. Z analyzy prispévkl bylo mozné urcit
soucasny postoj obyvatel k situaci ve statické dopravé, ktery naznacuje jejich ochotu podilet se na reseni
situace v ramci SirSiho organizacniho systému, ktery vsak musi byt podporen navaznosti na systém MHD (P+R)
nebo primérenou dochazkovou vzdalenosti do centrdlnich ¢asti mésta (P+G). Pfi zajisténi vySe zminénych
podminek jsou pak ochotni zaplatit i poplatky, které vsak svou vysi maji mit charakter ,sluzby”, nikoli vydélku.

Obecné lze fici, ze nedostatek parkovacich mist se projevuje predevsim v centru mésta a v oblastech
vicepodlazni obytné zastavby, predevsim Tuhnice (nedostatek pro viechny skupiny uZivatell — navstévnici,
pracujici, obyvatelé). Sdalsim wvyraznym nedostatkem se pfispévatelé setkdvaji v ulici Sokolovska
(ndvstévnici) a oblasti v blizkosti krajské nemocnice (pracujici, obyvatelé).
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Nevyhovujici odstavovani vozidel v uli¢énim profilu mize na dopravnim skeletu zplsobovat fadu komplikaci,
od snizené prichodnosti a plynulosti distribu¢nich komunikaci, po zamezeni vyhledu na vyckavaci plochy u
prechodl pro chodce nebo na kolizni proudy v kfizovatkach. Nejvice pfispévkl na nevhodné odstavovani
vozidel se vyskytlo v ulicich Zavodu miru, Rolavska, Dr. Davida Bechera a Pobrezni.

V oblastech se smiSenou funkci, kde se prolind zdrojova a cilova staticka doprava, tak obecné dochazi ke
,Sstretlim“ obyvatel a pracujicich. KdyzZ je navic v dané oblasti celkovy nedostatek parkovacich mist, dochazi
k nefukénosti zastupitelské funkce pro obé tyto skupiny, zejména pak v dobé, kdy se navratova doba obyvatel
prekryva s odjezdovou dobou pracujicich. V takovych situacich je pak poZzadovana ochrana obyvatel ve formé
tvorbny stani pro rezidenty (R). Nejvétsi problém tohoto charakteru prispévatelé spatfuji v oblasti Tuhnic,
v ndvaznosti na centrum meésta, dale v ulici Ondfickova a v ulicich v bezprostfedni blizkosti krajské nemocnice
(mezi nemocnici a Palackého nameésti).

Nalezeno bylo i nékolik pfispévk(, které navrhuji lokality pro vystavbu parkovaciho domu. Jednd se vsak o
jednotlivosti, které jsou uvedeny z ilustracnich dvodd.

Nedostatek parkovacich/odstavnych stani:

= Centrum mésta a navazujici oblast Tuhnic (zejména Krymska), Sokolovska, okoli krajské nemocnice,
OkruZni, U Spofitelny, Vitézna, Lazefiska zona (obyvatelé), Koupalisté Rolava (navstévnici), Anglicka,
Jahodova, Celni (obyvatelé), Fibichova, Svato$skd, Jate¢ni, Vychodni, Uvalskd, Prazska silnice, LibuSina,
Pod Jelenim skokem, Petfin, Na Vyhlidce, aredl krajského Gfadu, Modenska, Lad. Koubka, Cankovska,
Mladeznicka, Severni (ZTP), Hlavkova, Svobodova, Lidovy diim ve Staré Roli, Rolavska

Nevhodné odstavovani vozidel:

= Rolavska, Zavodu miru, Pobfezni, Dr. Davida Bechera, Dalovickd, Svobodova, Husova, Kamenického,
Jachymovska, Narodni, Nova louka, Marianskolazenska, Prazska silnice, T. G. Masaryka, centrum
mésta, Vrazova, Moskevskd, ndmésti Dr. M. Hordkové, Komenského (od MS po Studentskou),
Studentska (pfi penzionu Bonjour Doubi), Maridnsko-Lazeriska (nad Honorarni konzuldtem
AzerbajdZanu), Néakladni (pfi vyjezdu od garazi), Sokolovska, Smeralova, Mladeznicka, Cankovska,
Okruzni

Ochrana rezidentnich stani:

= Centrum mésta a navazujici oblast Tuhnic (zejména Krymska), OndFickova, Rumunska, 5. kvétna,
Palackého nameésti, namésti Emy Destinové, Vrchlického, Na Vyhlidce, BoZzeny Némcové, Jirdskova,
Foersterova, nabfeZi Jana Palacha, K. Capka, Koptova, Tyréova, parkovani u garazi mezi Sokolovskou
a Nakladni, Zelezni¢ni

Lokality pro parkovaci domy:

= stdvajiciho parkovisté u Lidlu v ulici Vitézna, v misté placeného parkovisté Bezrucova, misto budovy u
Lazni | (pfi Goethové lavce), v misté stavajiciho placeného parkovisté Galerie uméni, U Solivarny,
v misté stdvajiciho placeného parkovisté Varsavska, u ¢erpaci stanice v ulici Pobfezni, na , nevyuzitém*”
hfisti pti ZS TruhlaFska, pfi ulici Okruzni (v zeleném pésu)
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1.6.3 Méstska hromadna doprava

Obrdzek 9: Problémovd mapa méstské hromadnd dopravy

Obrdzek 10: Problémovd mapa méstské hromadna dopravy, vyrez centrdlni cdsti mésta

V oblasti MHD prispévatele jednoznacné nejvice trapi soucasné rozloZeni spoji MHD a to v takrka celém
mésté. Tato situace s sebou nese i problematiku pfi pfestupovani mezi nepfimymi vazbami, zmifovany jsou
spojeni mezi oblastmi vicepodlaZni zastavby a obchodnimi centry, prestupné vazby prispévatele nejvice tra-
pily na zastavce Rozc. u Konicka. Dalsi vyznamnou, avSak méné pocetnou skupinou prispévk, byly poZzadavky
ke zlepseni integrace MHD s linkovou a vlakovou dopravou. V souvislosti s vlakovou dopravou se pak objevily
navrhy na vytvoreni novych vlakovych zastavek (Bohatice, komplex KV Aréna)

Z pohledu dopravni obsluznosti, resp. dopravniho vykonu, se objevovaly pfispévky doporucujici navyseni
mnoZstvi spoji obsluhujici Krajsky komplex, Bohatice, nebo spojeni lokalit Rybafe-centrum, pozadavek byl
vsak Casto spojovan s nevhodnym prokladanim intervalu spojG. Pfi navrhu novych tras obsluhy a také v sou-
vislosti s obsluhou LU, bylo doporuéeno zavadét nizkokapacitni vozy (Midibusy a méné), v piipadé LU se pak
jednalo o jejich ekologické varianty.
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UZivatelé MHD také posuzovali kvalitu a udrZzovanost prostoru zastavek, mezi nejhorsi zaradili prostor Trz-
nice, ktery v nékterych pfipadech misto rekonstrukce radéji navrhli Uplné zrusit. Z pohledu bezpecnosti a or-
ganizovani prfestupu se mnoho pfispévkl objevilo k lokalité Rozc. u Konicka, ktera je vyznamnym prestupnim
uzlem a kde je zmifiovano nebezpecné prechazeni vozovky z divodu nevhodného situovani prechodu a vza-
jemné navaznosti spojd MHD.

Nizkou atraktivitu MHD ptispévatelé ptisuzuji vy$simu cenovému tarifu ¢i absence jizdenky odpovidajici
primérné prepravni vzdalenosti s MHD. Casté zminky byly k absenci no¢nich (zejména) a rannich spojti
(smér horni nadrazi).

PrileZitost ke zlepSeni sluzeb MHD vidi pfispévatelé v prizné;jsi a ucelové obsluze mésta béhem akci v lazen-
ské sezdné Ci v prizplsobeni obsluhy vzhledem k oteviraci dobé sportovnich a kulturnich center. Naméty na
doplnéni sluzeb padly v napf. podobé sdilnych kol v gesci dopravniho podniku.

V psoledni fadé, zajimavym poznatkem s vétsi mirou vyskytu je zabirdni uli¢éniho prostoru zajezdovymi auto-
busy, napriklad prostor MHD zastavky Vitézna, nebo prijezd po ulici I. P. Pavlova v blizkosti hotelu Thermal
a prostor Trznice. VycCet ostatnich prispévk( je uveden v posledni odrazZce této kapitoly.

Dopravni obsluznost MHD:

= Navrhlinky 5 a zruseni linky 19
= Paterni linky (navyseni a rozloZeni spojii MHD)
= Patefni linky (navyseni a rozloZzeni spoji MHD)

Zvyseni kvality prostoru a zastavky:

= TrZnice, Rozc. U Konicka, Doubsky most, to¢na Stara Role (v€etné dispozice prostoru), Stara Role - u
Lékarny, Vychodni, Pivovar (zastreseni)

Dopravni obsluznost:

= spojeni Rybafe-centrum (zvySeni mnoZstvi spojl, rozloZeni intervalu), Krajsky komplex (zvyseni
mnoZstvi spoju, rozloZeni intervalu), Bohatice (zvySeni mnozstvi spojli), Sedlec (zvySeni mnoZstvi
spojt), LU véetné oblasti Na Vyhlidce (zvy$eni mnoZstvi spojd), spojeni obchodnich zdén-oblasti
vicepodlaZni zastavby (Globus, Tesco), spojeni Tfi kiize-LU, spojeni Tasovice-Novy Jeni$ov, severni ¢ast
Stara Role (navySeni mnozstvi spoju), spojeni letisté-obec Kolova (prodlouzZeni linek), OlSova Vrata
(navy3eni mnoZstvi spojd), Jachymovskd (navy$eni mnoZstvi spojd), Cankovskd (navy$eni mnoZstvi
spojll), spojeni Doubi-Tuhnice (zvyseni kapacity spojd), Pocerny (vecerni spoje), TasSovice (zvyseni
mnozstvi spoji nebo centralni zastavka na 1/20), spojeni Pocerny-Stara Role (zvyseni mnozstvi spoja),
Dalovice (zvySeni mnoZstvi spoju)

Zména dopravniho vykonu:

= zvyseni (ve Spicce) - linka 2, 3 12, 15
= snizeni - linka 24
Ostatni prispévky:
= 2 dostavba lanovky na Tfi Kfize a zapojeni do MHD, zruSeni uzlu TrZnice, zavedeni obsluhy do
Svato$skych skal, okruzni linka po oblastech vicepodlazni zastavby, LU bez obsluhy MHD avsak

s ndvaznosti na lanovky (T¥i kfize, Imperial), Udrzba zelené v prostoru zastavek, tvar zastavkového
Cyklistické a pési dopravy
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Obrdzek 11: Problémovd mapa cyklistické a pési dopravy

Obrdzek 12: Problémovd mapa cyklistické a pési dopravy, vyrez centralni cdsti mésta

Vymezeni odstavnych ploch pro kola (pfi nadrazi), véetné sdilenych.

CHYBEJICI CHODNIK:

= Teplarenska, Krokova, U Imperidlu, Chebska (usek Novy Jenisov), kolem OC Varyada (chybi i cyklo),
Pocerny-Karlovy Vary, Sedlecka, Rosnickd, obec Sedlec

NEVYHOVUJICI STAV KOMUNIKACE PRO PES(:

= Teplarenskd, Tylova-Divadelni, pési zéna pred hotelem Thermal, Svahova, 2 Sedlecka, Fibichova,
Rolavska

NEDORESENE TRASOVANI KOMUNIKACI PRO CYKLISTY:

= Oblast kolem OK 1. méje, turisticka trasa z CHKO Slavkovsky les pfes I/6, Sokolovska (cyklisti pro svou
bezpecnost radéji jezdi po chodniku), SK Mlynska-Treborska
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NEDORESENE TRASOVANI KOMUNIKACI PRO PESI:

= Prostor mezi Janskym mostem a Divadelnim namésti, SK Mlynska-Treboriska
POTREBNY BEZBARIEROVY PRISTUP:

= lLanovka Diana
ZLEPSIT PODMINKY PRO PROVOZ PESICH A CYKLISTU:

= Chebsky most, pfechody pres ul. Zapadni (zejm. u Dolniho nddr.), ndmésti Dr. M. Hordkové (Spatné
parkujici auta u prechodu Dr. Janatky znemoZznuji vyhled na prechod), Dvorsky most, Starorolska
(podjezd), Rolavska (pési)

CHYBEJici PRECHOD/PREJEZD:
= Pfechod pro MHD zast. Doubsky most resp. KFiz. 1/20-Zavodni, Rosnicka (pfi zamku Sedlec)
NEBEZPECNA MISTA:

= prechod pfi zast. Pocerny (dodrzovani rychlosti), pfrechod naproti Magistratu U Spofitelny (dodrZzovani
rychlosti), chodniky podél pritahu bez silni¢niho zachytného systému, prechod na Zavodu miru pfi SK
se Svobodova

1.7 PRUzZKUM INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Podle rozmisténi s¢itacich stanovist se jedna o plosny prizkum, rozdéleny do dvou fazi - prizkum intenzity
dopravnich proudi jako profilové scitani a krizovatkové scitani.

1.7.1 Smérovy dopravni prlizkum

Smérovy prizkum automobilové dopravy byl proveden ve ¢tvrtek 26.4.2018 v trvani 8 hodin, dopoledne
v dobé 7-11 hod. a odpoledne v dobé 14-18 hod. Jednalo se o zd&znam RZ (registracni znacka, dfive statni
pozndvaci znacka) vozidel na celkem 9 stanovistich na hranicich mésta Karlovy Vary. Na stanovistich byly
zaznamenavany prljezdy 6 kategorii vozidel — osobni, lehka nakladni (dodavky), stfedni nakladni, tézka
nakladni, ndvésové a privésové nakladni soupravy a autobusy. Zaznamy se provadély s pfistroji hc8/36,
zaznam RZ probihal v on-line Case.

SLEDOVANE PROFILY NA HRANICICH MESTA KARLOVY VARY:

= 1/201 - silnice 1/6 (E48), smér Andélska Hora

= 2/202 - silnice 1/13 (E442), smér Ostrov

= 3/203 — MK Bohaticka (silnice 111/22220), smér Dalovice

= 4/204 -111/22129, ulice Jachymovska/Mosteckd, smér Sadov
= 5/205 - silnice 11/220, ulice Zavodu miru, smér Nejdek

= 6/206 - silnice 11/222, Pocerny, smér Chodov

= 7/207 - silnice 111/00635, JeniSov, smér Hory

= 8/208 — dalnice D6 (E48, E49), smér Sokolov

= 9/209 - silnice 1/20 (E49), Bfezova, smér Becov nad Teplou.
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Obrdzek 13: Stanovisté smérového prizkumu a kriZzovatkového prizkumu na tuzemi mésta Karlovy Vary

Nasledujici tabulka a graf dokladaji intenzitu dopravy na jednotlivych stanovistich smérového priizkumu na
uzemi mésta Karlovy Vary za sledované obdobi, véetné skladby dopravniho proudu srozdélenim do 6
zakladnich skupin vozidel. Hodnoty za 24 hodin byly stanoveny dle TP 189 se zpresnénim podle dat
z detektor( krizovatek vybavenych SSZ.

Karlovy Vary - prizkum 8 hodin, pfepocet na 24 hodin Celkem Celkem Suma
Cislo stanovisté Osobni Dodavky Stredni Tézké Kamiony Autobusy 8 hodin 24 hodin profil
001 2669 370 141 61 262 31 3534 6271 12628
201 2617 376 126 85 323 51 3578 6357

002 4024 567 82 24 202 43 4942 8765 18069
202 4349 449 122 67 225 37 5249 9304

003 1270 116 26 1 2 24 1439 2547 5054
203 1245 117 30 1 0 24 1417 2507

004 864 132 61 57 4 31 1149 2026 3655
204 739 102 51 14 5 12 923 1629

005 1933 273 43 100 50 33 2432 4300 8418
205 1911 229 23 56 72 33 2324 4118

006 2023 187 55 61 53 23 2402 4249 8365
206 2016 171 55 33 23 29 2327 4116

007 603 44 11 17 6 24 705 1248 2522
207 608 63 19 7 2 21 720 1274

008 4220 330 155 166 292 25 5188 9191 17581
208 3816 278 159 163 273 47 4736 8390

009 918 97 42 53 33 26 1169 2067 3943
209 843 97 36 28 36 20 1060 1876

Celkem 36668 3998 1237 994 1863 534 45294 80236 80236

Tabulka 8: Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového prizkumu mésta Karlovy Vary
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Skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového
prizkumu mésta Karlovy Vary

2,2% L%

2,7%

= Osobni = Dodavky = Stfedni Tézké = Kamiony = Autobusy

Graf 4: Skladba dopravniho proudu smérového dopravniho prizkumu Karlovy Vary

Nasledujici tabulka VZTAHY doklada matici vztahl mezi jednotlivymi stanovisti smérového prizkumu za dobu
8 hodin prizkumu. Sloupec ,0“ predstavuje pocet vozidel, které projely pouze jednim stanovistém.
Z celkového poctu 41852 cest (soucet matice) na lzemi mésta Karlovy Vary bylo vysledovano 38410 cest pres
jedno stanovisté. Zbyvajicich 3442 cest predstavuje tranzitni doprava pres Uzemi mésta Karlovy Vary, podil
tranzitni dopravy z poctu vozidel na vjezdech do mésta tvoti zhruba 15%. Rozhodujici vztahy tvofi spojeni
stanovist 1/201 (silnice I/6) a 2/202 (silnice 1/13), dale 2/202 (silnice I/13) a 8/208 (dalnice D6) se souhrnnym
poctem 647 cest a podilem pfriblizné 19% z celkové tranzitni dopravy.

VZTAHY, vozidla celkem 30 minut, 8 hodin prdzkumu, finalni verze

Stanovisté 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 Celkem
1 2879 80 170 102 21 88 17 21 54 16 3448
2 4165 151 193 65 17 79 42 21 154 55 4942
3 1142 59 76 71 10 28 12 13 18 10 1439
4 962 16 26 8 61 36 11 3 14 12 1149
5 2034 83 104 20 22 90 17 6 30 26 2432
6 2086 37 44 9 7 25 134 7 39 14 2402
7 551 22 26 8 7 7 19 50 13 2 705
8 4747 63 172 20 23 48 47 15 121 18 5274
9 952 16 80 15 7 37 15 7 26 14 1169
201 2975 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2975
202 4358 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4358
203 1099 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1099
204 748 0 0 0 0 0 0 0 0 0 748
205 1886 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1886
206 2013 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2013
207 577 0 0 0 0 0 0 0 0 0 577
208 4343 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4343
209 893 0 0 0 0 0 0 0 0 0 893
Celkem 38410 527 891 318 175 438 314 143 469 167 41852

Tabulka 9: Matice vztah( mezi stanovisti smérového pruzkumu mésta Karlovy Vary
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Obradzek 14: Kartogram tranzitni dopravy

1.7.2 Prazkum kfizovatkovy a profilovy

KfiZovatkové a profilové prizkumy automobilové dopravy byly provadény soucasné a pak v kvétnovych
tydnech: 15-17.5., 22-24.5. a 27-31.5.2018. Prlzkumy probihaly ve shodném rozsahu 8 hodin, dopoledne
v dobé 7-11 hod. a odpoledne v dobé 14-18 hod. Pfedmétem prlzkumu bylo zaznamenani jednotlivych
pohybi vozidel na stanovenych kfizovatkach a profilech, u vybranych 6 kfizovatek, zejména okruznich, se
jednalo o video zaznam, v ostatnich ptipadech byl prizkum proveden standardnim ru¢nim zaznamem pohyb
vozidel do formulafe. Vozidla byla rozdélena do 6 kategorii — osobni, lehka nakladni (dodavky), stfedni
nakladni, tézka nakladni, ndvésové a privésové nakladni soupravy a autobusy.

Dopravni prizkum byl proveden na celkem 23 kfiZzovatkach a 3 profilech na Uzemi mésta Karlovy Vary.
Z uvedeného celkového poctu kfizovatek bylo 7 okruznich kfiZzovatek, 2 kfizovatky ftizené svételnym
signaliza¢nim zafizenim (SSZ) a zbyvajicich 14 kfiZzovatek nefizenych, prisecnych nebo stykovych. Sledované
kfizovatky a profily byly dohodnuty s objednatelem dila a jejich lokalizace je doloZena na nasledujicim
obrazku. Nasleduje prehled sledovanych kfizovatek a profill, hodnoty za 24 hodin jsou stanovené prepoctem
dle TP 189, se zpresnénim podle dat z detektor( kfiZzovatek vybavenych SSZ.

PREHLED SLEDOVANYCH KRIZOVATEK A PROFILU:

= K1/ Maridnsko-Lazenska silnice (111/2082)-silnice 1/20; stykova nefizend kfizovatka
= K2/ Slovenska-U Imperidlu; stykova nefizena kfizovatka

= K3/ Libusina-Prazska silnice-Na Vyhlidce; stykova nefizena kfizovatka

= K4/ Sadova-Zahradni; stykova nefizena kfizovatka

= K5/ Bezrufova-Havli¢kova; stykova nefizend kfizovatka

= K6/ Silnice I/6-Krokova (Stara Kysibelska); stykova nefizena kfizovatka

= K7/ Jachymovska-Hroznétinska-Teplarenska; prisecna nefizena kfizovatka
= K8/ Jachymovska-Sedlecka; stykova nefizena kfizovatka

* K9/ Rosnickd-Cankovskd-Hraniéni; prise¢nd nefizend kiizovatka

= K10/ Sokolovska-Zelezni¢ni; okruzni krizovatka

= K11/ Zavodu miru-Svobodova; stykova nefizend kfizovatka

= K12/ Silnice II/222-Svobodova; stykova nefizena kfizovatka

= K13/ Chebska-Kpt. Jarose, kfizovatky fizena SSZ
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= K14/ Plzeriska-Zapadni-Kpt. Jarose; okruzni kfizovatka

= K15/ Studentska-silnice 1/20; prisec¢na nefizend kriZzovatka

= K16/ Mattoniho nabrezi-JV rampa silnice 1/6; stykova nefizena kfizovatka
= K17/ Moskevska-Dr. Engla; stykova netizena kfizovatka

= KV1/ Horova-Vitézna-Bezrucova-nabrezi Osvobozeni; okruzni kfizovatka s propojovaci vétvi
= KV2/ Sokolovska-Dolni Kamenna; okruzni kfizovatka

= KV3/ Pocernicka-Frimlova (silnice 11/220); okruzni kfizovatka

= KV4/ Chebska-silnice 111/00635; okruzni kfizovatka JeniSov

= KV5/ Zapadni-Chebsky most; kfizovatka fizena SSZ

= KV6/ Zapadni-Plynarenska; okruzni kfizovatka.

=  P1/Mlynsky most

= P2/ Trzisté, dsek Jansky most-Zamecky vrch

. -rreg Pl i ]
okt Qtovica Dalovice
L../M!“ - NOV@ 4 K9 Skﬂ{{f
Irovg < DO’nkV (L 7 : 2
| / s Vs‘ebmume
’ 8~ Pacepy : | |
o, ERNY o BGHA -
lHV’\\ v RYH u = o 7;“1
2 . R ARE '
Na & =) K0 K8 "‘KW
PO S > Z | T
Jenis | 7 |
oV K13 & Cﬁs \
KV 4 @ : pY /
2 foe: @ ; L : KV 6 'Kvs @ ! ks HAHGWCE
@ Yenisoy DVUHY X - -‘: > /-ZU,)’)/UI‘,.’ ; .Kﬂ } g
.KM Ogiede .M Ut ‘% nhm :
: | . ; ¥ 4 P1 “tta .
MSUVJCE ; fentiiv ks, éh‘ e
4 ; : 515 e
4 Pog Roliem ; K 5 : |
D,
K15 -'
[ ] 476 ARLOV N
Ai'r‘.f/f'm Dy DU g Var: VAR Y ) T ”UHKV
i : rslifritl ' Sk
i F N Doubskg
_r‘:j L Aber) .
% 0—~J 7 (
: “ V ‘.‘ W 1tk I
Stass. Ny e - 7 (
= Voo ). Bidzoz N

OLSOVA v,

Obrdzek 15: Stanovisté dopravniho prizkumu
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Karlovy Vary - priizkum kfizovatek a profilt
Oznaéeni Nazev krizovatky Intenzita 8 hod. Intenzita 24 hod.

K1 Mariansko-Lazenska silnice (11l/2082)-silnice 1/20 2775 4911
K2 Slovenska-U Imperialu 2438 4315
K3 LibuSina-Prazska silnice-Na Vyhlidce 4111 7282
K4 Sadova-Zahradni 614 1086
K5 Bezru€ova-HaMickova 5608 9861
K6 Silnice I/6-Krokova (Stara Kaslbelska) 9794 17335
K7 Jachymovska-Hroznétinska-Teplarenska 5401 9559
K8 Jachymovska-Sedlecka 9003 15935
K9 Rosnicka-Cankovska-Hrani¢ni 3506 6205
K10 Sokolovska-Zelezniéni 8588 15200
K11 Zavodu miru-Svobodova 4281 7573
K12 Silnice 1l/222-Swobodova 4499 7964
K13 Chebska-Kpt. JaroSe 9550 16903
K14 Plzenska-Zapadni-Kpt. JaroSe 9556 16915
K15 Studentska-silnice 1/20 5171 9153
K16 Mattoniho nabrezi-JV rampa silnice 1/6 4888 8651
K17 Moskevska-Dr. Engla 2972 5260
KV1 Horova-Vitézna-Bezru€ova-nabrezi Osvobozeni 18889 33421
KV2 Sokolovska-Dolni Kamenna 16998 30071
KV3 Pocernicka-Frimlova (silnice 11/220) 10654 18748
KVv4 Chebska-silnice 11I/00635, JeniSov 5009 8797
KV5 Zapadni-Chebsky most 12776 22571
KV6 Zapadni-Plynarenska 12246 21602
P1 Mlynsky most 39 120
P2 Trzisté, usek Jansky most-Zamecky wrch 123 2417
P3 Stara Kysibelska, prostor CS u silnice 1/6 112 1289

Celkem 92755 164108

Tabulka 10: Intenzity dopravy na sledovanych kriZovatkdch a profilech ve vozidlech

Ve sloupcich ,Intenzita 8 hod.” a , Intenzita 24hod.” jsou uvedeny soucty vozidel na vjezdech do kfizovatky
za 8 hodin prizkumu, resp. za 24 hodin bézného pracovniho dne. Hodnoty za 24 hodin byly odvozeny dle TP
189 se zpresnénim podle dat z detektorl kfiZzovatek vybavenych SSZ. Vysledny primérny prepocitaci
koeficient vychazi 1,77.

(vysledky kfizovatkového prizkumu)

1.1% 0.2% 0.1%
2.0%

® Osobni
B Dodavky
B Stredni
mTézké

B Kamiony

B Autobusy

Graf 5: Skladba dopravniho proudu prizkumu kriZovatek Karlovy Vary
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1.7.3 Kartogramy kfiZzovatek a profilli

K1/ MARIANSKO-LAZENSKA SILNICE (111/2082)-SILNICE I/20; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

K2/ SLOVENSKA-U IMPERIALU; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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L Imperialu
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K3/LIBUSINA-PRAZSKA SILNICE-NA VYHLIDCE; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA

31



ANALYTICKA CAST

Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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K4/ SADOVA-ZAHRADNI; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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K5/BEZRUCOVA-HAVLICKOVA; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
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Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

K6/ SILNICE 1/6-KROKOVA (STARA KYSIBELSKA); STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

K7/JACHYMOVSKA-HROZNETINSKA-TEPLARENSKA: PRUSECNA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

33



ANALYTICKA CAST

P
T ,ggﬁl Y
et s
4 %% “F 2
e"i%w 'fj\’? oy
%2%,'9 rb@;%z\‘?y
s
\'(9\" e
Fole & ‘s@@w s
G >
6 ¥ 8

£ ‘
K8/ JACHYMOVSKA-SEDLECKA; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA

Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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K9/ROSNICKA-CANKOVSKA-HRANICNT; PRUSECNA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 30.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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K10/ SOKOLOVSKA-ZELEZNICNI; OKRUZNI KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 30.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

3

1553541
1347134
2900175
116013
137811

2538124

Zeleznicni

1563/41 137811
4545/323 4545/333
8398/374 8223/344
5 Sokolovska 1
1180/13 1347134
4917287 4917287
B807F/300 8284/321

K11/ZAVODU MIRU-SVOBODOVA; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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K12/ SILNICE 11/222-SVOBODOVA; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 24.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

K13/ CHEBSKA-KPT. JAROSE, KRIZOVATKY RIZENA SSZ
Kartogram za 24 hodin, 24.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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3409181 34080161
314758 2684113
8558/219 8102274

5 Chebska 1
2389/109 23897109
3340/48 1824/70
5729155 4313179

K14/ PLZENSKA-ZAPADNI-KPT. JAROSE; OKRUZNI KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 24.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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K15/STUDENTSKA-SILNICE I/20; PRUSECNA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

% o

Pozndmka: V dobé dopravniho prizkumu byl Dubsky most pres Ohfi na silnici /20 uzavren.
K16/ MATTONIHO NABREZI-JV RAMPA SILNICE I/6; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

TERM21
2008/77
2781/208

1

20276
1079/24
1341/160
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K17/ MOSKEVSKA-DR. ENGLA; STYKOVA NERIZENA KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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KV1/ HOROVA-VITEZNA-BEZRUCOVA-NABREZI OSVOBOZENI; OKRUZNI KRIZOVATKA S PROPOJO-
VACI VETVI

Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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KV2/SOKOLOVSKA-DOLNI KAMENNA; OKRUZNI KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

3
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9207/458
29047272
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79561274
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KV3/ POCERNICKA-FRIMLOVA (SILNICE 11/220); OKRUZNI KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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KV4/CHEBSKA-SILNICE 111/00635; OKRUZNI KRIZOVATKA JENISOV
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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KV5/ ZAPADNI-CHEBSKY MOST; KRIZOVATKA RiZENA SSZ
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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KV6/ ZAPADNI-PLYNARENSKA; OKRUZNI KRIZOVATKA
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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P1/ MLYNSKY MOST

Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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P2/ TRZISTE, USEK JANSKY MOST-ZAMECKY VRCH
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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P3/ STARA KYSIBELSKA, PROSTOR CS U SILNICE I/6
Kartogram za 24 hodin, 29.5.2018; vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus

7;
75

%@

1.8 PRUZKUMY INTENZIT CYKLISTICKE A PESI DOPRAVY

Prizkum cyklistické a pési dopravy, které nejsou obsaZeny vzadani, budou provedeny na vybranych
spolecnych profilech, které budou upresnény objednatelem. Dopravni prlizkum bude proveden v trvani 8
hodin ve shodné dobé jako prlzkum automobilové dopravy, tedy 7-11 hodin a 14-18 hodin béZného
pracovniho dne. Dopravni prlzkum se uskutecni na podzim 2018, stanovisté budou definovana podle
navrzené zakladni sité tras cyklistické a pési dopravy.

Pristup k feseni cyklistické a pési dopravy je odlisny od postupu u ostatnich druht dopravy. V ramci navrhové
Casti bude zpracovana zakladni kostra sité tras cyklistické a pési dopravy, na které budou definovany
konkrétni problémy v izemi a zplQsoby jejich feseni. Jedna se o prehlednéjsi a srozumitelné;jsi pristup, protoze
na navrzenych ucelenych trasach bude ziejmé, které Useky a lokality vyhovuji a v jakém usporaddani maji byt
trasy feSeny. Dopravni prlizkum pak poskytne data o vhodnosti feseni spole¢nych tGsekl cyklistické a pési
dopravy, ptipadné o nutnosti jejich segregace.

Analyticka ¢ast se proto prednostné zaméfila na sbér podklad(, informaci a dat o cyklistické a pési dopravé
a nehodovosti cyklistl a chodcd.

1.9 PRUZKUM STATICKE DOPRAVY

Staticka doprava (doprava v klidu) je nedilnou a duleZitou soucasti planovani dopravy ve méstech. Vyznacuje
se vyznamnou prostorovou naroc¢nosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim feseni zajisténi mobility.
Jako sluzba nabidkového charakteru, kterou je nezbytné vyznamné organizovat, se postupné stava zasadnim
problémem mést.

V podminkach mésta Karlovy Vary byly prizkumy statické dopravy zaméfeny na:

= odstavovani vozidel ve vybranych lokalitach vicepodlazni bytové zastavby
= parkovani vozidel v oblasti centra mésta, lazeriské zony a prilehlého okoli.
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1.9.1 Prlzkum vicepodlazni bytové zastavby

Z obecného pohledu bilance musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je vjakém rozsahu
odstavend vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek
— ,Pri stani musi zlstat volny alespori jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pti zastaveni
musi zUstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy”. Toto ustanoveni
garantuje dopravni dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Pro potfeby hodnoceni Uzemi's vicepodlazni bytovou zastavbou byl proveden dopravni prlizkum odstavovani
vozidel scilem definovat nabidku a poptavku, predevsim pak pocet vozidel odstavenych v rozporu
s legislativou. Dopravni prizkum byl proveden ve dnech 28.5.2018 po 20 hodiné vecer.

Tento prizkum se uskutecnil vcelkem 6 lokalitach vicepodlaini zastavby mésta Karlovy Vary podle
doloZeného prehledu:

= Stard Role, Nové Domky

=  Stara Role, Fibichova

= Rybare, Cankovska

= Rybdre, RGZovy vrch

= Drahovice, Horni Drahovice
= Drahovice, Nové Drahovice
= Tuhnice.

@7\ - = |
Riigs &

\\ | 1) f " y = 7
p - “ﬁybﬁe. Cankské

oF \ P
i Rybare! Ruzovy vich ¥a

¥, |
Rl o |
§ Drahovice.' Nové Drahovice IS
y v
- i»

B Orahovice, Horni Drahovice JERER

Obrdzek 16: Oblasti prizkumu odstavovadni vozidel na tzemi mésta Karlovy Vary

Souhrnna poptavka dosahla 5 091 zaparkovanych a odstavenych vozidel ve sledovanych oblastech 1 aZ 6.
Z celkové poptdvky bylo evidovano 702 vozidel zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou, coz
predstavuje zhruba 14 % vozidel. Z téchto vozidel vyrazné prevazuje stani na komunikacich, kde je dovolen
obousmérny provoz.

Celkova nabidka ve sledovanych oblastech ¢inila 3 935 stani, z nichz 315 stani bylo zafazeno mezi soukromé,
vefejné nepfistupné. Prikladem takovych parkovist jsou zejména ty, které pfinédlezi obchodnim dom(m, jako
napr. parkovisté u COOP v ulici Truhlarska (41 stani), parkovisté TESCO v ulici Treboriska (50 stani) a dalsi.
Vysledna bilance predstavuje vyuZziti nabidky priblizné 92%, pricemz kladnd bilance 248 mist je 0 454 mist
nizsi, nez pocet vozidel zaparkovanych a odstavenych vrozporu s legislativou. Vysledné hodnoceni
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odstavovani vozidel (vecerni obdobi) je znacné zkreslené nabidkou mist v centru mésta, zejména oblast
Tuhnice.

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - celkem

3500 -
3133
3000 {2883
2500 -
2000 -+
1504
1500 -
1000 -
802 702
500 -~
0 - .
Poptdvka Nabidka Poptdvka Nabidka Nabidka
(vyznacena (vyznacena (nevyznacena (vyhovujici stani) (nevyhovujici
stani) stani) stani) stani)

Graf 6: Souhrnna bilance nabidky a poptéavky ve sledovanych oblastech

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - celkem

M poptavka (legalni)
™ nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 7: Souhrnnd bilance nabidky a poptdvky ve sledovanych oblastech
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STARA ROLE, NOVE DOMKY

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Nové Domky
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Graf 8: Bilance priizkumu odstavovdni vozidel — Nové Domky

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Nové Domky

71

M poptévka (legélni)
= nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 9: Bilance prizkumu odstavovdni vozidel — Nové Domky
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STARA ROLE, FIBICHOVA

Odstavovani vozidel v obytné zastavbeé - Fibichova
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Graf 10: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Fibichova

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Fibichova

M poptavka (legalni)
™ nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 11: Bilance prizkumu odstavovdni vozidel — Fibichova
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RYBARE, CANKOVSKA

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Cankovska
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Graf 12: Bilance prizkumu odstavovdni vozidel — Cankovskd

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Cankovska

M poptavka (legalni)
M nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 13: Bilance priizkumu odstavovdni vozidel — Cankovskd
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RYBARE, RUZOVY VRCH

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - RiZovy vrch
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Graf 14: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — RiiZovy vrch

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - RiZovy vrch

M poptavka (legalni)
@ nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 15: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — RiiZovy vrch
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DRAHOVICE, HORNI DRAHOVICE

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Horni Drahovice
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Graf 16: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Horni Drahovice

Odstavovani vozidel v obytné zastavbeé - Horni Drahovice

M poptavka (legalni)
@ nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 17: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Horni Drahovice
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DRAHOVICE, NOVE DRAHOVICE

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Nové Drahovice
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Graf 18: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Nové Drahovice

Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Nové Drahovice
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@ nabidka

M poptavka (nelegalni)

Graf 19: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Nové Drahovice
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TUHNICE
Odstavovani vozidel v obytné zastavbé - Tuhnice
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Graf 20: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Tuhnice
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Graf 21: Bilance pruzkumu odstavovdni vozidel — Tuhnice
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1.9.2 Prlzkum centra mésta, lazenské zony a prilehlém tzemi

Prizkum statické dopravy v centru mésta, lazeriské zoné a prilehlém tzemi mésta Karlovy Vary se uskutecnil
dne 24.5.2018 v ¢asovém rozsahu 5-20 hodin. Z ddvodu stanoveni objem zakaznickych (poptavkovych)
skupin statické dopravy byl prizkum proveden zaznamem registracnich znacek (RZ) vozidel (dfive statni
poznavaci znacka). Registracni znacky byly zaznamenavany v hodinovych intervalech.

Vozidla byla rozdélena do 2 skupin:

= osobni vozidla, véetné dodavek
= nakladni vozidla bez dalSiho déleni.

Dle zadavaci dokumentace bylo vymezené Uzemi pro sledovani statické dopravy konzultovano a projednano
s objednatelem.

Vymezené Uzemi bylo rozdéleno na celkem 6 samostatnych oblasti, ve kterych se uskutecnil dopravni
prazkum. Nasledujici obrazek doklada vymezené tzemi prlizkumu, resp. oblasti A az F.

Obrdzek 17: Oblasti prizkumu statické dopravy v centru, ldzeriské zoné a prilehlém okoli mésta Karlovy Vary

Z nasledujiciho grafu lze odvodit, Ze vyrazné prevlada dlouhodobé parkovani (obyvatel, zaméstnanec) 1395
vozidel. Z celkové maximalni poptavky 1974 vozidel ve 13 hodin tvofi tyto zdkaznické skupiny podil zhruba
71%, coz Ciniv Uhrnu 1395 vozidel. V této dobé pfipada na uzivatelskou skupinu obyvatel kolem 41%, pficemz
maximalni pocet dosahl 1166 vozidel obyvatel. Kratkodobé a dlouhodobé parkovani do 2 hodin predstavuje
ve sledovaném Uzemi maximalné 595 vozidel. Celkem bylo provedeno 24648 zaznam pfi zjisténych 6519
jedinecnych RZ. Primérna doba parkovani dosahla cca 3,8 hodin, ta odpovidd spiSe dlouhodobému
parkovani.
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VYHODNOCENi PARKOVANiI KARLOVY VARY - OBLASTI CELKEM
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Graf 22: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované tuzemi celkem — mésto Karlovy Vary

Nasledujici grafy zndzornuji zcela rozdilné prostredi statické dopravy ve vymezené oblasti mésta Karlovy Vary.
Oblasti A, C, F reprezentuji prevazujici rezidentni oblasti, kde je zfetelnd zastupitelnost uzivatelskych skupin.
V takovém reZimu se obvykle vyskytuje problém v obsazeni mist v dobé navrat(i vozidel rezident( a z tohoto
dlvodu je vhodna vyssi ochrana bydlicich jako v pripadé lokality Foersterova. U oblasti A je maximalni
poptavka 627 vozidel v 10 hodin dominantné tvofena zdkaznickou skupinou obyvatel s podilem zhruba 50 %
a poctem 316 vozidel. Primérna doba parkovani ¢ini cca 5,5 hodin, coZ také odpovidad dlouhodobému
parkovani.
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CENTRUM MESTA A PRILEHLE UZEMI
RozloZeni uzivatelskych skupin doklada nasledujici graf a tabulka jako vysledky prlizkumu statické dopravy.
VYHODNOCENiI PARKOVANI KARLOVY VARY - OBLASTIA, B, C
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Graf 23: Denni variace poptdvky po parkovdni podle uZivatelskych skupin, oblasti A, B, C mésta Karlovy Vary
Meésto Karlovy Vary, oblasti A, B, C, maximalni hodina 10:00 hod.
Vychozi poptavka soucasného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, prizkumy)
Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivatelt Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max. | vozidel :
A 316 86 81 144 411 627 722
B 206 97 33 228 436 564 794
C 136 106 44 142 184 428 476
Celkem 658 289 158 514 1031 1619 1992

Tabulka 11: Bilance poptdvky a nabidky v jednotlivych sledovanych oblastech

Ze zakladni analyzy poptavky a hodnoceni stavu nabidky Ize konstatovat, Ze celkova zjisténd maximalni
poptavka 1619 vozidel je uspokojena. Nabidka u uZivatelské skupiny kratkodoby ndavstévnik zcela jisté
prevysuje poptavku 289 vozidel, odhad nabidky vreZimu PA a zpoplatnénych ploch ¢ini kolem 530
parkovacich mist. Pfedpokladame, Ze zjistény maximalni pocet 1031 vozidel rezidentl je uspokojen
pfislusnym pocétem rezidentnich karet (neovéfeny Udaj hovofi o vydani zhruba 3,5 tisice karet za celé mésto
Karlovy Vary). Naproti tomu pro skupinu zaméstnanec v objemu 672 vozidel je k dispozici pouze parkovisté
Tuhnice. Je tedy zifejmé, Ze dalsi vozidla vyuzZivaji v ramci zastupitelnosti volné kapacity v lokalitach bydleni.
V dlsledku toho dochazi v téchto oblastech k vyraznému prolinani prakticky vsech uZivatelskych skupin
s dopadem na kvalitu odstavovani vozidel zde bydlicich obyvatel. Lze tedy predpokladat potiebu rozsireni
ochrany bydlicich v Uzemich navazujicich na Uzemi centra mésta, stejné tak je nezbytné vytvorit dostatecnou
nabidku pro tyto uZivatele.

Oblast A

U oblasti A je maximalni poptavka 627 vozidel v 10 hodin dominantné tvorena zakaznickou skupinou obyvatel
s podilem zhruba 50 % a poc¢tem 316 vozidel. Primérna doba parkovani ¢ini cca 5,5 hodin, cozZ také odpovida
dlouhodobému parkovani.
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VYHODNOCENi PARKOVANi KARLOVY VARY - OBLAST A
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Graf 24: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast A
Oblast B

U oblasti B je znat vliv centra mésta a zpoplatnéného parkovani, coz predstavuje vyraznou zastupitelnost
zakaznickych skupin. Nicméné i zde jsou dominantnimi skupinami zaméstnanec a obyvatel. Maximalni
poptavka 597 vozidel ve 13 hodin je pfiblizné tvofena zdkaznickou skupinou zaméstnanec, skupinami
navstévnik a skupinou obyvatel s podilem zhruba kolem 1/3. Primérna doba parkovani ¢ini cca 3,7 hodin,
také zde je znat vliv kratkodobého parkovani navstévnik(.

VYHODNOCENi PARKOVANiI KARLOVY VARY - OBLAST B
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Graf 25: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast B

Oblast C
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V pripadé oblasti C je situace obdobnd jako u oblasti A, i zde je vhodna aZ potfebna vyraznéjsi ochrana
obyvatel. Komplikovanéjsi je, Ze se jedna o oblast s prevaZujici rodinnou zastavbou, kde podil ostatnich
uzivatelskych skupin je vyrazné vyssi. Oblast predstavuje kombinaci kratkodobého a dlouhodobého parkovani
a zejména parkovani zaméstnancu. Kratkodobé a dlouhodobé parkovani do 2 hodin Ize z¢asti prisoudit
lokalité Karlovarské krajské nemocnice, nicméné vyrazna skupina zaméstnanec je dlsledkem blizkosti centra
mésta a lazeniské zdny. Maximalni poptavka 428 vozidel v 10 hodin je tvorfena predevsSim zakaznickou
skupinou zaméstnanec s podilem zhruba 33%. Primérna doba parkovani ¢ini cca 3,3 hodin, je zde znat vliv
kratkodobého parkovani navstévnika.

VYHODNOCENi PARKOVANiI KARLOVY VARY - OBLAST C

450

400 — _

350 kst M43 [ || -

1171 160 163 fag [ ]

300
% C—Zameéstnanec
2 250 1 Dlouhodoby navétévnik
g —Kratkodoby navtévnik
,§ 200 @ Obyvatel
o —— Nabidka mist

150

100

5 6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 19

50

Hodina

Graf 26: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast C
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UZEMI LAZENISKE ZONY A NAVAZUJICI OBLASTI

RozloZeni uzivatelskych skupin doklada nasledujici graf a tabulka jako vysledky priizkumu statické dopravy.

VYHODNOCENi PARKOVANI KARLOVY VARY - OBLASTI D, F
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Graf 27: Denni variace poptdvky po parkovdni podle uZivatelskych skupin, oblasti D, F mésta Karlovy Vary
Meésto Karlovy Vary, oblasti D, F, maximalni hodina 13:00 hod.
Vychozi poptdvka soucasného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, prizkumy)
Oblast Pocet vozidel ve skupinach uZivatelt Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.| vozidel :
D 26 130 38 29 162 223 359
E 61 23 14 40 135 138 212
Celkem 87 153 52 69 297 361 571

Tabulka 12: Bilance poptdvky a nabidky v jednotlivych sledovanych oblastech

Ze zakladni analyzy poptavky a hodnoceni stavu nabidky lIze konstatovat, Ze celkova zjisténd maximalni
poptavka 361 vozidel je sice uspokojena, avsak Casto za situace poruSovani legislativy. Nabidka uZivatelské
skupiny kratkodoby navstévnik jisté prevysuje poptavku 153 vozidel, odhad nabidky v rezimu PA ve vefejném
prostoru ¢ini kolem 80 parkovacich mist a dalsi jsou k dispozici v rdmci soukromé nabidky. Pfedpokladame,
Ze zjistény maximalni pocet 297 vozidel rezidentl/hotelovych hostl je uspokojen pfislusnym pocétem
rezidentnich karet (neovéreny udaj hovoti o vydani zhruba 3,5 tisice karet za celé mésto Karlovy Vary) a
nabidkou ubytovacich zafizeni. Skupina zaméstnanec v objemu 69 vozidel je odkazana na uvolnéné, pripadné
nelegdlni mista na komunikacich, pfipadné na vyhrazenou nebo soukromou. Také v tomto Uzemi je namisté
diskuse o vytvoreni nabidky resici parkovani vozidel v rozporu s legislativou a doplnéni dopravné organizacni
regulace regulaci tzemni.

Oblast D

V pripadé oblasti D, kterd predstavuje predevsim lazeriskou zénu, prevazuje kratkodobé a dlouhodobé
parkovani navstévnikd, nicméné je zde evidovana rovnéz skupina obyvatel. Maximalni poptavka 235 vozidel
v 9 hodin je dominantné tvotfena ndvstévnickymi skupinamis podilem zhruba 63 %. Primérna doba parkovani
¢ini cca 2,4 hodin, coz odpovida pravé parkovani kratkodobych a dlouhodobych navstévnikda.
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VYHODNOCENi PARKOVANiI KARLOVY VARY - OBLAST D
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Graf 28: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast D

Oblast E

U oblasti E je maximalni poptavka 209 vozidel v 10 hodin dominantné tvotfena zdkaznickou skupinou obyvatel

s podilem zhruba 90 % a poctem 191 vozidel. Prllmérna doba parkovani ¢ini cca 14 hodin, cozZ také odpovida
parkovani obyvatel.
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Graf 29: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast E

Oblast F
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VYHODNOCENi PARKOVANI - OBLAST F
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Obrdzek 18: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, Karlovy Vary — oblast F

1.10 NEHODOVOST, VYVOJ A ZAVAZNOST

Dopravni nehodovost patfi mezi nejzavainéjsi negativni jevy v dopravé. Je vainym celospolec¢enskym
problémem vzhledem ke ztratam na Zivotech a zdravi ob¢and. Zanedbatelné nejsou ani ekonomické ztraty
na majetku a v hrnu pak spoleenské ztraty. Dopravni nehodovost v rdmci Ceské republiky se od roku 2012
do roku 2017 vyviji pomérné pfiznivé, pocet nehodovych udalosti sice v uvedeném obdobi vzrostl o pfiblizné
28 %, avSak pocet usmrcenych osob poklesl o zhruba 26 %, v pripadé téZce zranénych osob pak o zhruba 22
%. Ke zhorseni bezpecnostni situace na komunikacich doslo v poctu lehce zranénych osob, za uvedené obdobi
je vykazovan narlst o zhruba 10 %.

Vyvoj nehodovosti v Ceské republice je dolozen v nésledujici tabulce, zdrojem byly statistické informace
Policie CR.

Ceska republika Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017
Celkem nehod 81404 84398 85859 93067 98864 103821
Usmrceno osob 681 583 629 660 545 502
Zranéno tézce osob 2986 2782 2762 2540 2580 2339
Zranéno lehce osob 22590 25577 23655 24427 24501 24740
Zpusobena hmotna skoda v mil. K¢ 4875,42 4938,17 4933,23 5439,12 5804 6316,3

Tabulka 13: Vyvoj nehodovosti v Ceské republice v letech 2012 a7 2017
Zdroj: Policie CR

Pocet nehodovych udalostiv Karlovarském kraji v obdobi 2012 aZz 2017 vzrostl dokonce o zhruba 113%, pocet
usmrcenych a zranénych osob v roce 2017 a v roce 2012 je ptiblizné srovnatelny. Vyvoj nehodovosti v kraji
tak Ize hodnotit podle zavaZnosti, coz znamen3, Ze stav v roce 2017 byl sice horsi nez v roce 2012, nicméné
zase lepsi nez zbyvajici sledované roky.

Vyvoj nehodovosti v Karlovarském kraji je doloZen v ndsledujici tabulce, zdrojem byly statistické informace
Policie CR.
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Karlovarsky kraj Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017
Celkem nehod 1396 1626 1732 1996 2675 2967
Usmrceno osob 11 8 15 24 13 12
Zranéno tézce osob 65 72 83 53 68 57
Zranéno lehce osob 618 649 753 744 626 613
Zpusobena hmotna Skoda v mil. K& 87,3 86,8 103,6 1111 125,1 154,1
Zavaznost nasledk(l podle Reinholda 53532 56842 65735 61498 55948 54046

Tabulka 14: Vyvoj nehodovosti v Karlovarském kraji v letech 2012 aZ 2017

Zdroj: Policie CR

Stav a vyvoj nehodovosti v ORP Karlovy Vary za obdobi 2013-2017 je doloZen v nasledujicim grafu a tabulce,

zdrojem byly statistické informace Policie CR.
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Statistické vyhodnoceni vyvoje nehodovosti v silniénim provozu

v obvodu vybraneho spravniho uzemi
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Obdobi: 2013 - 2017
Uzemf: ORP Karlovy Vary
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Obrdzek 19: Vybrané uzemi pro vyhodnoceni nehodovosti
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Graf 30: Vyvoj nehodovosti v ORP Karlovy Vary za obdobi 2013-2017
Zdroj: MD CR

Vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Karlovy Vary za obdobi 2012-2017 doklada nasledujici tabulka a graf.
Z tabulky je patrny trvale zvysujici se pocet nehod dany pravdépodobné trvalym rlistem automobilizace,
narlst dosahuje zhruba 104%. Zavaznost ndsledkd dopravnich nehod, zde vyjadfeno Cislem zavaZznosti

dopravnich nehod podle Reinholda je sice nizsi nez v letech 2013-2015, ale soucasné je vyssi nez v roce 2012
a vyrazné vyssi ve srovnani s rokem 2016.

Mésto Karlovy Vary Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017
Celkem nehod 288 337 361 333 462 588
Nehody se zranénim osob 109 95 127 110 86 115
Usmrcené osoby 0 0 3 3 0 1
Tézce zranéné osoby 9 13 12 7 4 6
Lehce zranéné osoby 126 109 158 129 104 131
Zavaznost nasledku podle Reinholda 1439 1697 2254 1748 1176 1678

Tabulka 15: Vyvoj nehodovosti a zavazZnosti dopravnich nehod na tzemi mésta Karlovy Vary
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Nasledky nehod na izemi mésta Karlovy Vary
za obdobi 2012-2017
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Graf 31: Ndsledky dopravnich nehod na uzemi mésta Karlovy Vary

wvrve

Specifikace druhu dopravni nehody podle hlavni pfi¢iny, Karlovy Vary
(obdobi 1.1.2012-31.12.2017)

Dopravni nehody, nasledky na zdravi, pfi¢iny Usmrcené osoby | TéZce zranéné Lehce zranéné
a) fidi¢ se pIné nevénoval fizenivozidla 2 8 112
b) nepfizplsobenirychlosti stavu vozovky 0 2 120
c) nezavinénaridicem 0 7 62
d) nesprdvné otaceni nebo couvani 0 0 19
e) nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem 0 3 85
f) nepf. rychlosti dopravné technickému stavu voz. 2 6 65
g) proti pfikazu dopravni znacky Dej pfednost 0 5 80
h) nezvladnutifizenivozidla 1 0 32
Soucet 5 31 575
Celkovy pocet usmrcenych a zranénych osob 7 51 757

Zdroj: Policie CR, JIDVM
Tabulka 16: Specifikace dopravnich nehod podle hlavni pficiny, véetné ndsledki pro obdobi 2012-2017
LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

Lokalizace byla pfevzata z podkladdl Policie CR, byly analyzovény data za obdobi 1. 1. 2012 a7 31. 12. 2017.
Na Uzemi mésta Karlovy Vary bylo zaznamendno celkem 2369 dopravnich nehod, s nasledky na zdravi bylo
642 dopravnich nehod, pfi nichZ bylo 7 osob usmrceno, 51 osob téZce zranéno a 757 osob lehce zranéno.
Lokalizace dopravnich nehod je doloZena na nésledujicich 3 obrdzcich.
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Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu

v obvodu vybraného spravniho tzemi
Obdobi: 1.1.2012 - 31.12.2017

Uzem: obec Karlovy Vary (Karlovarsky kraj)
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Obrdzek 20: Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu na uzemi mésta Karlovy Vary, 1.12012-31.12.2017

V ptipadé usmrcenych osob se jednalo o 4 dopravni nehody, z nichz 2 staly na mistnich komunikacich,
konkrétné ulice Vitézna a Lidicka, dale na silnici 111/22134, ulice Dépoltovicka a na silnici I/6 v kfiZzovatce s ulici
Prazska silnice. V jednom pfipadé se jednalo o srazku s chodcem v blizkosti prechodu, v jednom pfipadé
srazku s cyklistou, ktery byl vinikem nehody a ve 2 pfipadech srazka s pevnou prekazkou (strom), kdy u fidice
byl zaznamenan alkohol. Znepokojujici je pravé skuteénost, Ze v poloviné pripadl byl u fidice zjistén alkohol.
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Obrdzek 21: Lokalizace dopravnich nehod se smrtelnym zranénim za obdobi 1.1.2012-31.12.2017, Karlovy Vary

V pfipadé tézce zranénych osob se jednd o celkem 34 dopravnich nehod, pficemz ve 24 ptipadech (zhruba
71%) byl vinikem nehody fidi¢ motorového vozidla. Alarmujici je, Ze prevazujicim druhem nehody je srazka
s chodcem s pocétem 16 DN a podilem zhruba 47%, kdy v priblizné 63% udalosti byl vinikem urcen fidi¢
motorového vozidla. Celkem u 4 DN je evidovan druh vozidla jizdni kolo, v 75% nehod je vinikem pravé
cyklista. Z doloZzeného obrazku lokalizace nehod Ize vysledovat zietelné komunikacni taky s vétSim poctem
dopravnich nehod jako napt. silnice 1/6, ulice Zapadni a silnice 11/220, resp. ulice Frimlova a Zdvodu miru.
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Obrdzek 22: Lokalizace dopravnich nehod s téZkym zranénim za obdobi 1.1.2012-31.12.2017, Karlovy Vary

s

U dopravnich nehod s lehkym zranénim osob je bilance nasledujici — celkem 590 dopravnich nehod, z nich
132, tedy kolem 22 %, je zaznamenano jako srazka s chodcem, pficemz v 83 pripadech (zhruba 63%) byl
vinikem fidi¢ motorového vozidla. Druh vozidla jizdni kolo je evidovdano u 50 dopravnich nehod, coz
prestavuje podil kolem 8%. Vétsi kumulace dopravnich nehod je patrnd na silnici 1/6 v celé jeji trase,
predevsim pak v Useku Zelezni¢niho nadjezdu, pobliz Ostrovského mostu, dale v ulici Chebska od Chebského
mostu aZ po ulici Kpt. Jarose, rovnéz tah silnice 11/220, resp. ulice Frimlova a Zavodu miru, ulice Zapadni,
vCetné kfiZzovatky SSZ Chebsky most-Zapadni a okruzni kfizovatky Horova-Vitézna-Bezrucova-nabrezi
Osvobozeni. Koncentrace dopravnich nehod je rovnéz v ulici VarSavskd, jedna se o prostor dopravniho
terminalu. Rozptylené dopravni nehody jsou evidovany také na silnici 1/20 v oblasti Doubi, dale v ulicich
Bezrucova, Na Vyhlidce a v Uzemi lazenské zony.
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Obrdzek 23: Lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim za obdobi 1.1.2012-31.12.2017, Karlovy Vary

Zdroj: Policie CR

Ptfi podrobnéjsi analyze nehodovosti Ize vyvodit vdZznou bezpecnostni situaci v dopravé, predevsim pak
z pohledu chodcl a cyklistl. Za sledované obdobi 1.1.2012 a7 31.12.2017 bylo na Uzemi mésta Karlovy Vary
zaznamenano celkem 2369 dopravnich nehod, z toho bylo 642 dopravnich nehod, coz ¢ini pfiblizné 27%, pfi
nichz bylo celkem usmrceno nebo zranéno 815 osob. Pti dopravnich nehodach s Ucasti chodce nebo cyklisty,
kterych se udalo celkem 205 (podil kolem 32% z nehod s nasledkem na zdravi), zemfely 2 osoby, 21 osob bylo
téZce zranéno a 196 osob bylo lehce zranéno. V celkem 130 ptipadech, podil kolem 20% z nehod s nasledkem

na zdravi, byl zjistén u fidice alkohol.
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1.10.1 Zavady, rizika a dopravni nehody cyklistt

V obecné roviné ma cyklistickd doprava problémy predevsim pfi kolizi s automobilovou dopravou, rizika se
zvysuji v ptipadé, Ze intenzita silni¢niho provozu je vyssi nez 5-8 tis. vozidel za 24 hodin. V téchto ptipadech
je vhodné cyklistickou dopravu segregovat od dopravy automobilové. V mistech, kde tato segregace neni
provedena cyklistickou stezkou, nebo cyklistickym pruhem, vznikaji dopravni zavady a rizika. Ve vyjimecnych
pripadech lze vyuZit integracni formu v podobé cyklopiktogrami. Obdobné problémové je zajisténi pricnych
vazeb cyklistické dopravy pres takto zatizené komunikace, a to jak pro pti¢né prekonani komunikace, tak i
pro leva odbocovani. V téchto pripadech je nutné zajistit specidlni stavebni nebo dopravné organizacni
Upravy pro podporu cyklistické dopravy.

Dalsi komplikace nastavaji pfi provozu cyklistl a chodcl na spoleénych komunikacich, zejména v téch
pfipadech, kdy pési trasa je koncipovana jako trasa bezbariérova pro celé spektrum osob s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

Obecné deklarovana rizika se daji vypozorovat také na vyznamnych komunikacich, kde sice neni vedena
cyklisticka trasa, ale cyklisté trasu vyuzZivaji. Rizika tykajici se intenzity dopravy existuji napf. na trase v ulici
Sokolovska, Zapadni, Chebsky most nebo na cyklistické trase 2227 v ulici Kpt. JaroSe. Problematické se jevi
feSeni cyklistického provozu v ulici Zahradni, kdy ve sméru k ulici Sadové je cyklista nucen chovat se jako
chodec a dalsi rizikové lokality.

DuleZitym voditkem je analyza dopravnich nehod s Ucasti cyklistd. Dalsi obrazky, tabulky a informace
dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod, zminény jsou hlavni pti¢iny nehod
a jejich lokalizace. Pfedné je nutné uvést, Ze vinikem dopravnich nehod s Ucasti cyklisty, kdy doslo ke zranéni
osoby, jsou v zhruba v 88% pripadl praveé cyklisté. Nepfiznivé je také zjisténi, Ze u zhruba 25% (14 udalosti)
dopravnich nehod, kdy doslo ke zranéni cyklisty, byl u fidice zjiStén alkohol.

Prehlednou, orientacni lokalizaci dopravnich nehod s Gcasti cyklistd na Uzemi mésta Karlovy Vary doklada
nasledujici obrdzek. Celkem za sledované obdobi 1.1.2012-31.12.2017 doslo k 57 dopravnim nehoddm
s Ucasti cyklisty. Pfi téchto DN doslo k usmrceni 1 osoby, 4 osoby byly téZzce zranéné a 53 osob bylo zranéno
lehce, u 50 DN (zhruba 88%) byl vinikem nehody cyklista. Podle druhu nehody se ve 27 pfipadech jednalo o
havarii nebo jiny druh nehody, jejichz nejcastéjsimi pri¢inami jsou nezvladnuti a nevénovani se fizeni,
neprizplsobeni rychlosti aktualnim podminkam vozovky a vozidla. Nasleduje 14 nehod, kdy se jednalo o
srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, v 7 pfipadech byla zaznamendna srazka s chodcem a v 5 ptipadech
byl uréen jako druh nehody srazka s pevnou prekazkou. K usmrceni osoby a tézkému zranéni doslo u 75%
dopravnich nehod v pfipadé srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem.
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Prehled nehod v silnicnim provozu

podle zadanych kritérii v obvodu vybrangeho spravniho uzemi

Obdobi: 1.1.2012 - 31.12.2017

Uzemi: obec Karlovy Vary (Karlovarsky kraj)
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Obrdzek 24: Prehled a lokalizace DN s ucasti cyklisti na uzemi mésta Karlovy Vary, obdobi 2012-2017

Specifikace druhu dopravni nehody cyklistické dopravy Karlovy Vary

(obdobi 1.1.2012-31.12.2017)

Dopravni nehody, druhy DN s nasledkem na zdravi

Usmrceni osoby

Lehké zranéni

a) srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 1 3 10
b) havarie, jiny druh nehody 27
c) srazka s chodcem 7
d) srazka s pevnou prekazkou 5
e) srazka s domacim zvifetem 1

f) srazka se zaparkovanym vozidlem 1
Celkovy pocet dopravnich nehod 1 4 50

Tabulka 17: Dopravni nehody cyklisti podle specifikace druhu, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017

v/

1.10.2 Zavady, rizika a dopravni nehody pésich

Zasadni pro feSeni pési dopravy je analyza dopravnich nehod s ucasti chodcl. Dalsi obrazky, tabulky
a informace dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod, zminény jsou hlavni

priciny nehod a jejich Iokalizace Pfedné je nutné uvést, ze rozhodujicim vinl’kem dopravnl'ch nehod s Cléastl'
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pfipadl, kdy doslo k usmrceni nebo tézkému zranéni osoby, byl mistem nebo blizko dopravni nehody
vyznaceny prechod pro chodce. Zajimavé je dalsi zjiSténi, Ze zhruba 22% dopravnich nehod, kdy doslo
k usmrceni nebo tézkému zranéni, se stalo v noci nebo za zhorsené viditelnosti.

Prehled nehod v silnicnim provozu
podle zadanych kriterii v obvodu vybraného spravniho uzemi

Obdobi: 1.1.2012 - 31.12.2017
Uzemi: obec Karlovy Vary (Karlovarsky kraj)
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Obrdzek 25: Prehled a lokalizace DN s tcasti chodct na tzemi mésta Karlovy Vary, obdobi 2012-2017

Z || .

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle zavinéni, Karlovy Vary
(obdobi 1.1.2012-31.12.2017)

Dopravni nehody, nasledky na zdravi, zavinéni Usmrceni osoby Tézké zranéni Lehké zranéni Podily zavinéni
Ridi¢em motorového vozidla 1 11 84 63,6%
Chodcem 0 45 33,8%
Ridicem nemotorového vozidla, jizdni kolo 0 4 2,6%
Celkovy pocet dopravniho nehod 1 17 133

Zdroj: Policie CR, JIDVM

Tabulka 18: Dopravni nehody s ucasti chodcu podle ndsledki a zavinéni, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017
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Lokalizaci jedné dopravni nehody s Ucasti chodce s nasledkem usmrceni osoby v obdobi 1.1.2012-31.12. 2017
doklada nasledujici obrazek. Vtomto pfipadé byl vinikem fidic motorového vozidla, kdy fidic se plné
nevénoval fizeni vozidla. Nehoda se udala na MK ulice Vitézn4, v blizkosti (do 20m) pfechodu pro chodce,
v noci a za zhorsené viditelnosti.

Obrdzek 26: Lokalizace DN s usmrcenim chodce, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017, zdroj Policie CR

Lokalizaci dopravnich nehod s Ucasti chodcll s nasledkem tézkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi 1.1.2012-31.12.2017 doslo k 17 dopravnim nehodam, pfi kterych doslo
k tézkému zranéni chodce. V 11 pfipadech (zhruba 65%) byla dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového
vozidla, chodec byl vinikem dopravni nehody ve zbyvajicich 6 ptipadech. Alarmujici je skutecnost, Zze u 8
dopravnich nehod (zhruba 47%) byl mistem nehody vyznaceny prechod pro chodce, dokonce ve 2 pfipadech
pfi fizeni provozu SSZ. Dalsi nepfiznivou zpravou je konstatovani, Ze u 2 dopravnich nehod byly u fidice
prokdzany drogy. Dle lokalizace DN se jevi problematickymi trasa v ulicich Zapadni, Vitézna, Mattoniho
nabrezi, ulice Kpt. JaroSe a trasa v ulicich Frimlova a Zavodu miru (silnice 11/220).
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Obrdzek 27: Lokalizace DN s tézkym zranénim chodce, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017, zdroj Policie CR

Lokalizaci dopravnich nehod s Ucasti chodcll s nasledkem lehkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi 1.1.2012-31.12.2017 doslo ke 133 dopravnim nehodam, pfi kterych doslo
k lehkému zranéni chodce. V 84 pfipadech (zhruba 63%) byla dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového
vozidla, chodec byl vinikem dopravni nehody ve 45 pripadech. Neptiznivou zpravou je konstatovani, Zze u 7
dopravnich nehod byl u Fidice prokazan alkohol. Dle lokalizace DN se jevi nejvice problematickymi trasa
v ulicich Zapadni, Horova a prostor ulice Varsavska, trasa v ulici Sokolovska, rovnéz uzemi lazernské zény a
navazujiciho Uzemi (ulice T. G. Masaryka, Zahradni, I. P. Pavlova, Vfidelni) je dle statistik rizikovy.
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Obrdzek 28: Lokalizace DN s lehkym zranénim chodce, Karlovy Vary, obdobi 2012-2017, zdroj Policie CR
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NAVRHOVA CAST
Navrhova ¢ast Generelu dopravy mésta Karlovy Vary byla pro vétsi prehlednost a srozumitelnost, po
dohodé s objednatelem, sloucena s Navrhovou ¢asti Planu udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary.
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Bike and Ride (zaparkuj (kolo) a jed)
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Ceské drahy
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