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1. Identifika¢ni Udaje

Akce:

Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech
Objednatel:

Kanceldr architektury mésta Karlovy Vary, p. o.
Moskevskd 2035/21, 360 01 Karlovy Vary

Dodavatel:

SdruZeni PX-A6 — Chebsky most

Bezovad 1658/1, 147 00 Praha 4 - Branik

2. Re§ené Uzemi

Predmétem architektonické studie je rekonstrukce Chebského mostu v centru Karlovych Vard,
tedy navrh architektonicko-krajinarskeho, dopravniho a konstrukéniho feseni se vSemi urbanistickymi
a dopravnimi vazbami v dané lokalité.

Redené Uzemise nachdzi na rozhrani mé&stskych &dsti Karlovy Vary a Rybdre a samotny Chebsky
most predstavuje historickou spojnici téchto méstskych ¢dsti, na strané pravého brehu blokovd struk-
tura uzaviragjici ldzeriskou zénu a levobrezni pUvodné prdmyslové predmésti akcentované frekvento-
vanym méstskym bulvarem. Obé predpoli mostu v souc¢asnosti vytvari barieru prirozenému prdchodu
mistem a znemoznuji lepsi kontakt s kvalitnim pfirodnim prostfedim na obou brezich.

V rdmci Uzemi se nachdzeji tfi samostatné mostni konstrukce: Chebsky most 1 nad zelezni¢ni
trati, spojujici nameésti republiky a pravy breh, historicky Chebsky most 2 vedouci nad fekou Ohre a
Chebsky most 3 vedouci nad rychlostni komunikaci 1/6.

Budouci stav mostu 1 dle ndvrhu Uzemni studie US 16 pog&itd se svedenim &dsti ulice Zapadni
pod tuto ¢ast Chebského mostu a vytvoreni paralelni ulice za Ucelem zklidnéni motorove dopravy v
mist& ndmésti Republiky a umoznéni prijemnéjsiho pésiho propojeni mésta, mostu a feky.

Chebsky most 2 je historickda kulturni pamatka s ndlezitou pamatkovou ochranou - pét seg-
mentovych kleneb o rozpéti 17,5 m vyndsenych &tyrfmi pilifi s celkovou délkou 111,2 m. Jednd se o hod-
notné technicke dilo z druhé poloviny 19. stoleti s vysokou kvalitou provedené kamenické prdce, na-
chdzejici se v tésném dotyku zény UNESCO. ZpUsob uZivani véak zcela pomiji jeho nepopiratelné
kvality a jsou na néj kladeny predevsim utilitarni pozadavky. Zelezobetonovd mostovka s vysazenymi
chodniky nad kamennymi oblouky z konce 80. let 20. stoleti tvofi novodobou ndstavbu konstrukéné
dozZilého stavu.
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Chebsky most 3 je dle statického prizkumu ve vyhovujicim stavu. S jeho prestavbou se proza-
tim nepoditd, a to zejména z ddvodu nutnosti ndvrhu komplexni prestavby dopravnich vazeb na této
Casti brehu.

Chebsky most predstavuje také pési spojeni s ndbrezim feky Ohre v jedineC¢ném pfirodnim
kontextu se vzrostlym stromorfadim. Po obou brezich jsou vedeny pé&si trasy a cyklostezka trasy A. Pod
samotnym mostem se na pravobreznim ndbrezi Feky Ohre konaji b&hem letni sezony pravidelna kul-
turni vystoupeni neoficidlniho charakteru.

3. Architektonicko - krajinarské reseni

Pfedstavené FeSeni vychdzi z platného Uzemniho pldnu mé&sta, konceptu Uzemni studie US 16 a
zejména z potfeb obyvatel mésta, bezproblémového uzivani a prostupnosti mista a vsech jeho dil¢ich
celky, dopravni infrastruktury, ochrany pfirodninho charakteru mista, zajm0 pamdtkové ochrany, eko-
nomické dostupnosti a nutnosti etapizace.

Z dovodU nastinénych v kapitole ,Resené Uzemi“ jsme se s objednatelem dohodli na vyzk-
ouSeni cesty nerozSifovdni historického mostu o novodobé prvky a hleddni moznosti jiné cesty jak
naplnit poZzadavky zaddni. Vedou nds k tomu ndsledujici ddvody: jsme presvéddeni, Ze sebelépe es-
teticky a konstrukéné fesené rozSireni historické kulturni pamatky, byt infrastrukturdiniho charakte-
ru, neni mozno nikdy dostate¢né odUvodnit utilitdrnimi potfebami. Pozadavek zadavatele ,Chebsky
most je pro Karlovy Vary jako Karldv most pro Prahu vyvolal pfedstavu Karlova mostu s chodnikovymi
konzolami navrzenymi ,hvézdnymi® pdany architekty. Jiz sou€¢asnd Sife konzol, ktera by méla byt ddle
navysovdana, je zejména pti pohledech z bieh( v prikrém rozporu s charakterem obloukového mostu.
Zdaroven neudrzitelny sou€asny stav, pouze 40 let starych Uprayv, doklddd nevhodnost kombinovani
jednotlivych konstrukénich princip0.

Navrhujeme historicky most navratit do jeho pUvodni podoby z druhé poloviny 19. stoleti,
ponechat na ném automobilovou dopravu a propojeni biehU feky Ohfe umoZnit novou, soubé&iné
vedouci, pési a cyklistickou lavkou.

V rdmci rekonstrukce Chebského mostu 2 budou obnoveny pdvodni kamenné prvky jako fim-
sy a krakorce vcéetné replik historického zdabradli a lamp verejného osvétleni (nasviceni bude res-
pektovat jednak doporuceni pro vybér osvétleni mostd, jednak doporuceni pro omezeni svételného
smogu), zaroven respektujeme soucasnou niveletu vozovek. Ladvku se smisenym provozem pro pési a
cyklisty umistujeme 18,75 m osoveé vzddlenou od historického mostu proti proudu feky. Udrzuje si tak
dostateé&ny vizudlni odstup a zdroven plynule navazuje na stavajici pési toky v Uzemi. Lavka je navrze-
na jako visutd, bez konstrukce pod mostovkou, Sife 4,5 m s prdchozim profilem 4m. Nosnd lana jsou
na obou brezich kotvena v jednom bodé tak aby byla zabezpe&ena bezkoliznost chodcU a cyklistd.
Nasviceni je integrovdano v madle zabradli.

Most €. 1, nad budoucim svedenim ulice Zapadni a prelozkou Zeleznicni trati, je 19 m Siroky, bez
stfednich pilifd, se Sikmo vedenymi kfidly zprostfedkovavajicimi prostorové bohaté spojeni s pési a
cyklo lavkou a nabrezim. Z prostord vymezenych kfidly jsou vedena schodisté spojujici horni niveletu
s brehovou partii, ddle bezbariérové mlatové rampy navazujici na systém cest a jsou doplnénd po-
bytovymi schody pokracdujici i pod obloukem mostu 2. Takto vytvorené hledisté, spolu se snizenym
terénem umozni neoficidalni kulturni aktivity i béZzné uzivdni mimo né. Osovost kompozice je podtrzena
vysadbou dvou stromU navazujicich na pfirodni charakter mista.

Most ¢. 3, s ohledem na jeho stav a nutnost FeSeni dopravni infrastruktury v jeho okoli,
ponechdavdme v jeho stavajici konstrukéni podstaté a feSime Upravy s ohledem na humanizaci pésiho
spojeni s méstskou Ctvrti Rybdre a budovou magistratu.



4, Dopravni a technicka infrastruktura

Nové navriené dopravni feSeni vychdzi ze stavajicino stavu se zohlednénim principl uvazo-
vanych pro proménu fesené lokality. Oblast Ize zjednoduSené rozdélit na tfi ¢dasti odpovidajici jednot-
livym feSenym mostnim konstrukcim.

Stdvajici most 1 bude nahrazen novou konstrukci. Tento pfistup umozniuje optimalizovat jeho
dopravni feSeni. Most je Sirkoveé upraven tak, aby doslo ke komfortnimu pfevedeni motorové a nemo-
torové dopravy. Je navriena vozovka $itky 6 m a oboustranné chodniky $itky 5.75 m. Sitka chodnik{
zajisti velkorysé propojeni centra mésta s oblasti pravého bfehu Ohfe. Na levém chodniku, na ktery
navazuje lavka pres Ohfi, se predpoklddd smiseny provoz pésich a cyklistl. Pfevedeni cyklistd na levy
chodnik je provedeno jiz v oblasti nadmeésti Republiky. Vylouci se tak kfizeni cyklotrasy s vozovkou v
oblasti mostU.

Na mosté 2 dojde k Uplnému oddéleni motorové a nemotorove dopravy. Motorovd doprava je
vedena na rekonstruovaném historickém mosté pres Ohfi. Ten bude v ramci rekonstrukce vrdcen do
své pUvodni nerozsifené podoby. Jeho vyslednd Sitka Jeho Sifka pouze provedeni vozovky $itky 6 m.
Chodci a cyklisté jsou vedeni po samostatné soubézné Idvce s chodnikem Sirky 4 m.

Most 3 je z Uspornych dOvodl v novém feseni zachovdn. Pfedpoklddd se pouze diléi rekon-
strukce, v rdmci které dojde k zUZeni vozovky a rozsifeni chodnikd. Vozovka ma $ifku 10 m, oboustranné
chodniky pak 4 m. Jako opatrfeni ke zklidnéni motorove dopravy a usnadnéni dopravy pési jsou kro-
me Sifkové zmeény usporaddani na mosté navrzeny dvé okruzni kfizovatky na jeho predpolich. Okruzni
kfiZzovatky zajisti plynulejsi a bezpecnéjsi prevedeni dopravy v oblasti levého brehu.

5. Konstrukéni reseni
5.1 Most 1
Stavajici konstrukce:

Nosnou konstrukci o jednom poli tvofi zabetonované ocelové nosniky o svétlosti 10.7 m. Spodni
stavba je tvofena masivnimi kamennymi opé&rami. Most slouZzi pro automobilovy a pési provoz.

Konstrukce po rekonstrukci:

V rdmci rekonstrukce dojde k celkové demolici mostu. S ohledem na Upravu vedeni dopravy
(zahloubeni) v blizkosti mostu, dojde ke zvétseni mostniho otvoru. Novd nosnd konstrukce mostu je
navrzena délky 29.7 m a Sifky 18.4 m. Celkova délka mostu je 35.7 m. Nosnd konstrukce mostu je tvofena
zabetonovanymi ocelovymi nosniky s ndbéhy. Vozovka na mosté je tvofena zZulovou dlazbou 100x100
mm. Chodniky jsou tvofeny pfimo pochozi UHPC mostovkou.

5.2 Most 2
Stavajici konstrukce:

Nosnou konstrukci o péti polich tvofi klenby o svétlosti 17.5 m z kvadrového zdiva. V rédmci re-
konstrukce v roce 1985 byla konstrukce rozsifena pficné sepnutymi Zelezobetonovymi prefabrikaty a
nasledné zmonolitnéna. Spodni stavba je tvofena masivnimi opé&rami a pilifi z kvadrového zdiva. Most
slouZi pro automobilovy a pési provoz.

Konstrukce po rekonstrukci:

V ramci rekonstrukce dojde k vystavbeé lavky vlevo od mostu. Nosnd konstrukce visuté lavky je
navrzena deélky 116.0 m a Sife 4.5 m. Celkova délka Iavky je 136.0 m. Nosnd konstrukce Iavky je tvofena
z ocelovych otevienych prvk0. Rost z ocelovych prvkd je prekryt UHPC mostovkou a pomoci Sikmych
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zAveésU vyvésen na dveé ocelovd nosnd lana. Lana jsou podeprena dvéma pylony tvaru ,V* vysky 1.5 m
a kotvena do kotevnich blokU lavky. Lavka bude slouZit pro pési a cyklisty.

V radmci rekonstrukce historického mostu dojde k odbourdni rozSifeni z roku 1985 a celkové
sanaci mostu. Most bude doplnén o noveé kvadrove zdivo pro zajisténi shodné nivelety mostu. Celkova
Sirka historického mostu bude 8.4 m. Vozovka na mosté je tvofena zulovou dlazbou 100x100 mm. Most
bude slouZit pro automobilovy provoz.

Po prevedeni automobilového provozu na vedlejsi most, bude pési a cyklisticky provoz z Iavky
pfeveden na historicky most. Lavka pro pé&si a cyklisty bude rozebrdana a premisténa proti proudu
feky Ohfe do mista lodénice. Materidly, konstrukéni prvky a detaily lavky jsou navrzeny s ohledem na
nasledny presun konstrukce. Ndasledny presun konstrukce Idvky umozni vyrazné snizeni financnich
naklady a energetické ndrocnosti pro vystavbu nové lavky.

5.3 Most 3
Stdavajici konstrukce:

Nosnou konstrukci o jednom poli tvori prefabrikované nosniky 1-73 o svétlosti 19.6 m. Spodni
stavba je tvofena masivnimi Zelezobetonovymi opérami. Opeéry jsou soucdsti pfilehlych opérnych zdi.
Most slouZi pro automobilovy a pési provoz.

Konstrukce po rekonstrukci:

V rdmci rekonstrukce dojde k celkové sanaci spodni stavby mostu a nosné konstrukce mostu
(reprofilace betonovych ploch). Navrzena je novd sprahujici deska a nové mostni vybaveni. Pricné
uspordddani na mosté bude tvoreno dvojici chodnikU Sife 4.0 m a vozovkou Sife 10.0 m.

6. Etapizace

Navrhovaneé feseni vidime jako vyhodné z hlediska etapizace stavby. Jako prvni bude vy-
budovana pési a cyklisticka ladvka bez omezeni veskeré dopravy na historickém mostu. Ndsledné
bude provedena rekonstrukce mostu stavajiciho s vylou€¢enim automobilové dopravy, ale pési a cyk-
lo propojeni bude zprostfedkovdno novou Idvkou a to bez nutnosti budovdni provizornich konstruk-
ci spojujicich brehy, které by byly v pfipadé rozsifovani mostu nezbytné. Ndasledovat bude vystavba
mostu 1 a humanizace mostu 3 bez zasadnich asovych zdvislosti.

Nabizime do Uvahy jesté jednu mozZnost etapizace. Navrhujeme visutou lavku, jeji materidly,
konstrukéni prvky a detaily s ohledem na ndsledny presun konstrukce. To bude umozZnéno po vy-
budovdni nového kapacitniho dopravniho propojeni bifehd Ohre, jak pfedpoklddd Uzemni plan. Sta-
vajici historicky most zprostrfedkuje pé&si a cyklo dopravu a provoz IZS a konstrukce bude mozné vyuZit
pro spojeni biehU v jinych mistech, které naznaduje pldnovaci dokumentace. Ndsledny presun kon-
strukce Idvky umozni vyrazné snizeni finanénich ndkladd a energetické ndro¢nosti pro vystavbu nové
lavky.



7. Cenovy odhad
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Mosty
Rozméry Cena
Konstrukce Cast Popis Délka Sitka Plocha |Jednotkova |Celkova
[m] [m] [m2] [KE/m2] [KE/m2]
Demolice Stavajici siléni most pres drahu 163 11 250 1 833 750
Most 1 Novostavba Novy silni¢ni mostu pres silnici a drahu 29,4 19 558,6 55 000f 30 723 000
Celkem 32 556 750
Most 2 Rekonstrukce Zesileni, novy svrsek a vybaveni 106,5 9 958,5 55 000 52 717 500
Most 3 Rekonstrukce Vyména izolace, svrsku a vybaveni 475 15 000 7 125 000
Lavka Novostavba Vystavba v prvni poloze, bez presunu 118 4,2 495,6 60 000] 29 736 000
Celkem 122 135 250
Komunikace
Rozméry Cena
Konstrukce Cast Popis Délka Sitka Plocha [Jednotkova |Celkova
[m] [m] [m2] [KE/m2] [KE/m2]
Pravy breh U Bechera 10000 4 250 42 500 000
Mezi mosty 700 4 250 2 975 000
Levy bfeh  |OK 1 5 000 000
OK 2 5000 000
Celkem 55 475 000
InZenyrské sité
[Celkem odhad cca 10 % naklad na ostatni konstrukce 20 000 000|

Pro odhad nakladd pouZity Cenové databaze SFDI ze Sborniku pro ocefiovani staveb pozemnich komunikaci... pro rok 2022 a zkuSenosti z podobnych konstrukci
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stavajici stav mostu po druhém rozsi

eni chodnikovych konzol, 1984-1985 most po rozsifeni o pozadovanou Sirku chodnikovych konzol



Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech
Situace - Sirsi vztahy, m 1:3000
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Pohled A, m 1:350
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Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech
Chebsky most 1, vzorové pficné fezy, m 1:100
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Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech

Chebsky most 2 - pé&Si a cyklisticka lavka, vzorovy pfi¢ny fez, m 1:25
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Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech

Chebsky most 2 - péSi a cyklisticka lavka
Pficny fez v misté pylonu, m 1:75
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Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech
Chebsky most 2 - historicky most
Pfi¢ny fez ve stfedu oblouku, m 1:75



vybudovani lavky pro pési a cyklisty - faze 1 -
rekonstrukce historického mostu - faze 2 -

vybudovani mostu 1 - faze 3

Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech
Reseni etapizace, m 1:3000
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vybudovani nového kapacitniho dopravniho pfemosténi Ohre -

variantni pfesun lavky pro pési a cyklisty do nové polohy

historické soumosti - pési, cyklisti, IZS -

Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech
Reseni etapizace - vyhled, m 1:3000
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