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Navrhujeme novy Chebsky most jako
reprezentativni verejny prostor, jako
scenu ziveho mestskeho provozu,
spojujici cenfrum mesta se ctvrti Rybare.
Zaroven most chapeme jako pobytovy
meziclanek mezi mestem a lazenskou
rekreacni krajinou podel reky Ohre.
Vyuzivame revolucni materialovou
technologii UHPCFR betonu, ktera nam
umoznuje navrhnout elegantni, subtilni
a zaroven extrémne odolné konstrukce.
Nova obloukova konstrukce zaclenuje
most do obrazu centra mésta v pruhledu
pesi zonou ulici T.G.Masaryka.
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110. kontext
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Stavaijici Chebsky most (ptvodni ndzev byl
Egerbrucke a vztahoval se k frece Ohri) predstavuje
vyznamnou meéstotvornou stavbu, zalozenou
velkorysym zptsobem, rozvijejicim krajinou morfologii
a umoznujicim budouci rozvoj mésta. Pozoruhodné je
rovnéz koncové vymezeni hlavni osy mostu pomoci
dvou vyznamnych verejnych budov Magistrdtu
a Okresniho soudu. To posouvéd prostor mostu do
polohy do urcité miry srovnatelné s jinymi druhy
méstskych prostord, jako je napriklad ndmésti, nebo

tzv. typ Ringstrasse, tj. okruzni tridy s institucemi

na misté stredovékého hradebniho okruhu. Dalsim
charakteristickym rysem tohoto mostu je jeho vztah
s ndbrezim reky Ohre, ktery byl zalozeno jiz pri
vystavbé mostu v roce 1868 a ktery je pro funkci
mostu velmi vyznamny — most je totiz spojnici mezi
centrem a rekou, jejiz brehy predstavuji rekreacni

a ldzensky potencidl v podobé parkové promendady

s mensimi sportovisti, obCerstvenimi, misty pro
setkavani a porddani kulturnich a spolecenskych akei.
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120. situace M 1:1000

Oba dva konce mostu, tedy jak na strané centra,
tak na strané Rybdrd, je bohuzel mozné oznacit
za problematické uzly v Gzemi, ovlivnéné predevsim
negativné celkové neuspokojivym stavem kontextu
méstského prostredi. Na jiznim predpoli Ize situaci
popsat modelovym prikladem navstévnika mésta,
ktery prijede vlakem ¢i napr. autobusem primo
z letisté Véclava Havla v Praze, chee se vydat pésky
do centra, ale ocitne se ve velmi neprehledné situaci
podchodd, rusné automobilové komunikace, hluku,
prachu, vizudlniho smogu reklam a dalsich negativnich
fenoménu. Tento soubor problému velmi elegantné
resi aktudlini studie ateliéru Prof. ing. arch. Zdenka
Jirana na presunuti autobusového a zeleznicniho
nddrazi, segregaci automobilové a zeleznicni dopravy
o podlazi niz a vytvoreni velkorysého pobytového
ndmeésti Republiky, ukoncujiciho reprezentativni cast
ulicni sité centra mésta. Na zapad od nového ndmésti
ma vzniknout nova rezidencni ¢tvrf, coz dale zdsadnim
zpusobem posili funkénost a atmosféru celého Gzemi.

Severni predpoli mostu je rovnéz zatizené
pritomnosti dopravnich staveb z minulosti, které
porusuji zminované vymezeni osy a zatézuji méstské
prostredi typem dopravy, které neodpovidd jeho
vyznamu — méstsky prostor zde velmi rychle
degraduje a stava se jakousi vnitrni periferii.

130. Chebsky most 03

Chebsky most 3, ktery se pravdépodobné zatim
nebude v dohledné dobé realizovat kvuli obtiznosti
reseni dopravni situace, navrhujeme jako lehkou lavku
pro pési a cyklisty z UHPCFR s parapetnimi nosniky.
Celd konstrukce je provedena z jednoho materidlu,

v jedné barve, bez dalsich pridanych vrstev. Nosnd
konstrukce chréni chodce proti negativnimu vlivu
dopravy zespoda, ldvka predstavuje bezpecny

a jednoznacné Citelny pristup pro obyvatele mésta
na Magistrat.
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38 Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech

150. Chebsky most 02

Cdst Chebsky most 2, tedy ptivodni mostni
konstrukce modifikovand béhem let nékolika
prestavbami, predstavuje klicovou cast celkové
alohy. Navrhujeme rozsireni této Cdasti mostu tak, aby
pohodIné zahrnula automobilovou, cyklistickou a pési
dopravu. V mistech pilifi se most rozsifuje a vznikajf
tak pobytové zdlivy. Zpocdtku predpokladdme
dopravni funkci v podstaté odpovidaijici stdvajicimu
s asfaltovou vozovkou, obrubou a zvysenym
chodnikem pro pohyb cyklistt a chodcd, ktery
by jiz mohl byt proveden z trvanlivého UHPCFR,
probarveného ve hmoté, opatreného protiskluzovym
mrazuvzdornym povrchem. Ve findlni podobé
sdileného meéstského prostoru s omezenou
automobilovou dopravou, prevahou MHD, cyklisti
a chodcu, bude cely povrch materidlové i barevné
sjednocen. Vozovka bude oddélena nizkymi bariérami
z UHPCFR, cyklistickd vozovka je oddélena linif
cocek z lesténé litiny.

Zdabradli je provedeno na sloupcich z UHPCFR,
madlo je oplechované bronzem, vyplety jsou
z atmofixovych prutt a nerezovych lanek. Most
je osvétlen pro tento Ucel navrzenymi lampami
verejného osvétleni z lesténé nerezi.

Zdroje v lampdch jsou typové, uréené pro tento
typ aplikace a Gsporné.



39

A4 TN r 4
rez pricny 2a-2a M 1:100
A
o}
;
%
o
T 184]5‘ W
CHODNIK CYKLOSTEZKA JIZDNI PRUH ‘ JIZDNI PRUH CYKLOSTEZKA CHODNIK
T 810 W 3500 , 1750 150 3000 ‘ 3000 ,J50 1750 3500 W 810 W
SPRAZENA MONOLITICKA 7B DESKA
BETONOVA VOZOVKA (CBK)
= ‘ PRICNE PREDEPNUTI KONZOL +13,780
@
T +
8 1,0% R 20% | 2,0% 1,0% +12,450
] "1 == ———— — —_———————— l}\ 7777 E———— -
g S | ‘
N F— PREFABRIKOVANE UHPFRC KONZOLY — ‘ o ‘ Tmeso
w o
0
5075 J 785 1 I 580 1500 (1500 1500 88
5830 J OCELOVE NOSNIKY
) j:*] = \7]7: Vo OCELOVY PRICNIK Tooro
PRUCHOD 7B PILIREM LINIOVY SVOD ODVODNEN(
o —— Ly Lo Ly
I T[T T T T
s 1 J Ilisoo  []I 1500|! J \\ —_
0 i Il 1|l 1 W
§ L 1!; 11 gl~l i
I 11 1| 1) W\
Il Il Il 1| 1\
i I Il 1! W
1] I il 1| i\ ZPEVNENI PILIRU MIKROPILOTAMI
il I It I W
i Il It 1! i\
i I Il 1l i\ 3 +3,850
P i m " It \0 S HLADINA OHRE
e
= i Il It 1 i\
i Il I 1! i\
i Il 1l 1! 1\
I Hy i H )
Ii I I il i\
i I 1| il i\
I I It 1 W
I I Il 1l W 365,000 = +0,000
ffffffffffffffff e
I I 1l It W
i I 10 It i\
i i 1l it i\
I I 1l Il W
I 1 1| Il i\
I I | Il W
W W il W w



I
L

re L
._._é_%§; ,




"
av
4




42 Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech

Svrchni, moderni ¢ast konstrukce bude snesena,
vcetné betonovych konzol a zasypu mostu. Bude
provedena ocelovd nosnd konstrukce, na kterou budou
vyneseny prefabrikované konzoly z UHPCFR.

Modelace konzol zespoda odpovidd skladebnosti
tézké kamenné konstrukce puvodniho mostu,
jakobychom sklddali nove vytvorené kamenné bloky
Tvar jednotlivych segmentu je urCeny potrebou co
nejvetsiho odlehceni konstrukce a odpovidda nejlepsim
soudobym technologickym moznostem nasi doby.

Ddé se tvrdit, ze se jednd o analogicky pristup, jaka
nachdzime i u vrcholnych inzenyrskych konstrukei
nasich predchddcu.

Tvarovd modelace spodku konzol vytvari rytmické
opakovani a je inspirovand jak formami tradicni
kamenické prace tak soucasnym abstraktnim
socharstvim, cleni celou hmotu mostu a dava ji
prirozené méritko. V urcitém smyslu se jednd o jakysi
soucasny druh bosdze, tedy prdci se strukturou
velkych bloki masivni hmoty, které o do sebe opiraiji
a spolecné celi gravitaci. Potvrzuje tak konstrukeni
princip stavajici klenby, kterou prostrednictvim své
vlastni tihy zpevnuje a zdroven vytvari pocit artikulace
srozumitelného méritka, plasticity (hra svétla a stinu)
a predevsim solidnosti a jistoty.
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160. Chebsky most O1

Chebsky most 1, ¢ast nejblizsi centru mésta, bude
proveden jako obloukovy most bez stredni podpory.
To uvolnuje dispozici pod mostem pro provedeni nové
trati a vozovky. Veskeré konstrukce jsou opét navrzeny
z UHPCFR. Tvar oblouku je optimalizovan tak, aby co
nejlépe vyuzival vlastnosti materidlu, tj. zejména jeho
neobycejné vysokou pevnost v tlaku. Zabradli je rovnéz
provedeno z prefabrikovanych segmentu, je plné
a pomérné vysoké. Duvodem je ochrana pobytového
prostoru na mosté pred hlukem automobilového
provozu zespoda. Povrch mostu véetné detaild bude
proveden analogicky jako u ¢asti Chebsky most 2.
Barevnost pochozeno povrchu je puzzuola, oblouky
budou provedeny v leptaném cerné probarveném
odstinu s utazenym povrchem. Nosné zdvésné tyce
budou natreny grafitovou Cerni.

Figura mirné odklonénych nosnych oblouki mostu
se bude opticky uplatnovat v ddlkovych pohledech,
coz bude usnadnovat orientaci v urbannim prostoru,
bude oznacovat zacatek mostu.
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170. krajinarskeé reseni
~

Zasadnim tématem projektu je kultivace ve
prostoru, zejména ndvaznost na parkové ndbr
Ohre. Zdkladem naseho pristupu je potvrzeni
a posileni identifikovanych kvalit — zachovani
stavajicich vzrostlych stromi a dal$i zelené,
koi unikaci, bezbariérového pristupu (rampy)
a spolecenskych aktivit.

/ DopInuEgggleWTromu podel n
budované frasy zeleznice, upravujeme trasovani pési
sfezky s pohybem cyklistd podél reky, stavime dvé

novd schodisté podél osy mostu pro pristup k rece,

upravujeme mlatové plochy a pobytové terasky s
vyhledem na reku, nquhU|eme oplnem moblllqre
STrohmrhme zasadit pokud mozno vzrostls
nabizeji se napriklad cervené kultivary kastc
postizeny klinénkou), olse ’rop%l utecni vrby a dalsi
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190. konstrukcni reseni



191. Rekonstrukce Chebskeho mostu

Stavajici mostni konstrukce je obloukovy
presypany most o péti polich. Pro rozsireni stavaijici
mostni konstrukce pri zachovani jejiho vzhledu je
uvazovano s vytvorenim nové ocelobetonové mostni
konstrukce stejného statického schématu uvnitr
obdlky tvorené zdénymi prvky stdvajiciho mostu.
Konstrukce kamennych kleneb budou pred zahdjenim
praci staticky stabilizovany jejich podeprenim
kotvenym do stdvaijicich pilifa a opér. Nésledné
budou citlivym zpldsobem odstranéno zabradli, Fimsy
a vozovkové vrstvy az na uroven zdsypu obloukového
mostu. Veskeré zdsypy budou odstranény symetricky
vzhledem ke stredu klenby az do odhaleni rubu
kamennych kleneb. Z konstrukce budou odstranény
vrstvy hydroizolace a povrch bude kamennych
kvadra bude ocistén piskovanim. Po této pripravé
bude provedena nova hydroizolace horniho povrchu
kamennych kvédri pomoci modernich natavovanych
asfaltovych izolacnich pdsu.

Konstrukce vlozeného ocelového mostu je
zalozena na mikropilotdch vedenych jadrovymi vrty
skrz stdvajici kamenné pilite. Po jejich dokonceni
bude nasledovat zhotoveni zelezobetonovych
pilitd, do kterych jsou opfeny nové nosné ocelové
oblouky. Zelezobetonové pilite budou ve stredni
Casti vybaveny servisnim prostupem pro zajisténi
snadného pristupu k opravam a prohlidkdm mostni
konstrukce. Cdsti ocelovych obloukd budou osazeny
pomoci mobilnich jefdbu a upevnény ke zhotovenym
pilifdm. Vzhledem k rozmérdm se predpoklada
jejich osazeni vcelku. Po vytvoreni nosnych oblouku
mostu budou osazeny ocelové nosniky sprazené
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ocelobetonové mostovky a pres pricniky pripojeny

k nosnym ocelovym obloukim. Veskeré ocelové
konstrukce budou vyrobeny mimo prostory

stavby ve specializovanych provozech. Rozsirujici
konzoly sprazené ocelobetonové mostovky budou
zhotoveny z UHPFRC pro zajisténi jejich maximalni
mozné stihlosti a budou na stavbu dopraveny jako
prefabrikaty s vycnivajici vyztuzi. Po jejich usazeni na
podpurnou konstrukci bude provedena monoliticka
sprahujici betondz, ktera zaijisti jak kotveni UHPFRC
konzol, tak sprazeni mostovky s ocelovymi prvky
mostovky. Po vyzrdni betonu monolitické in-situ
betondze bude provedeno pricné predepnuti celé
mostovky, které zaijisti jeji dostatecnou Gnosnost

a kontrolu dosazeného tlakového napéti ve spare
mezi prefabrikdty a monolitickou betonazi.

Po dokonceni mostovky bude konstrukce mostu
odskruzena a bude pristoupeny k instalaci mostniho
vybaveni a vytvoreni vozovky. Diky unikatni
odolnosti materidlu UHPFRC jsou konzoly mostovky
navrzeny jako pfimopochozi se zdrsnénim povrchu
- tedy bez aplikace dodatecnych izolaci. V misté
monolitické betondze, kde je vedena vozovka, bude
provedena klasickd skladba izolacniho souvrstvi
opatrend betonovou vozovkou. Odvodnéni vozovky
je reseno jejim dostrednym spadovanim, kde budou
umistény odvodnovace a prvky odvodnéni izolace.
Tyto odvodnovace budou napojeny na liniovy svod
odvodnéni ukryty pod mostni konstrukei a voda bude
svedena mimo ni. Zdbradli na bocnich liniich mostu je
navrzeno vysky 1,30 m.
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192. Novy most

Mostni konstrukce vedouci pres zeleznicni traf
bude odstranéna. Na jejim misté je navrzena nova
obloukovd mostni konstrukce s dolni mostovkou
slouzici jako tdhlo oblouku. Konstrukce celkové délky
31,50 m a sitky 17,40 m je globdlné navrzena
z velmi vysokohodnotného betonu UHPFRC. Nosnou
konstrukci tvori prefabrikované mostni oblouky
s tahlem tvorenym predpjatou mostovkou. Konstrukce
mostovky je z obloukl zavésena pouzitim ocelovych
tycovych zavésd. Konstrukce mostu muze byt
budovdna na podplrné skruzi ve findini poloze, popr
muze byt montovana na prilehlé komunikaci

a na findIni misto nasunuta po jejim dokonceni.
Konstrukce nového mostu je z vétsina navrzena
jako prefabrikovand. Konstrukce mostovky je
rozdélena na prefabrikované segmenty, které budou
jednotlivé osazeny do findlni polohy. Stredni stycnik
bude na misté zabetonovan, pricné styky budou
lepeny epoxidovym lepidlem. Koncové casti mostovky
v misté ulozeni na loziska a kotveni nosného oblouku
budou zhotoveny monoliticky na misté stavby. Po
sestaveni mostovky budou osazeny prefabrikované
mostni oblouky a provedeno zminéné zmonolitnéni.

Obrazek I:
Vypocetn model nosné
konstrukce mostu
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Nadsledné bude provedeno podélné predpéti
trdmd tdhel pod oblouky a trdmu stredni monolitické
dobetondvky. Nésledné bude provedeno pricné
predepnuti mostovky. Po dokonceni budou osazeny
a rektifikovany ocelové tycové zdvesy mezi obloukem
a mostovkou. Takto sestavend konstrukee je jiz
samonosnd a muze byt provedeno jeji odskruzeni,
popf. nasunuti do definitvni pozice.

Nadsledné bude pristoupeno k montdazi vybaveni
mostu a tvorbé vozovky. Krajni konzoly s chodniky
a cyklistickymi pruhy jsou shodné jako u navazujiciho

pUvodniho mostu reseny primopochozi UHPFRC
konstrukei se zdrsnénim bez dodatecnych izolaci.
Stredni ¢dést je shodné resena zapusténim vozovky

do Urovné mostovky, hydroizolaci a betonovou
vozovkou. Krajni zabradli mostu je zhotoveno

z tenkosténnych prvki z UHPFRC, které budou

ke konstrukci mostu kotveny pomoci montovanych
spoju. Odvodnéni vozovky i chodniki je feseno jejich
dostrednym spddovanim, kde v nejnizsim misté budou
umistény odvodnovace s napojenim do podélnych
liniovych svodd ukrytych pod mostem, jejichz pomoci
bude voda svedena mimo mostni konstrukci.
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Obrazek 2:
Charakteristky prahyb
od uzitneho zatizeni’

Obrazek 3 a 4:
Vysledek analyzy klopeni
nosného oblouku

Obrazek 5:

Prvni tvar kmitani 10 Hz
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200. fotografie modelu




59




= e ———













Rekonstrukce Chebského mostu v Karlovych Varech

02/2023

www.Aoc.archi



