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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

BPEJ bonitovana pldné ekologicka jednotka

B+R Bike and Ride (zaparkuj (kolo) a jed)

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

CIL Cesky inspektorat lazni a zfidel

CR Ceska republika

csu Cesky statisticky ufad

DP dobyvaci prostor

D+R Dial and/a Ride (zavolej a jed)

EIA Environmental Impact Assessment (vyhodnoceni vlivli na zivotni prostfedi)

EU Evropska unie

EVL evropsky vyznamna lokalita

GD Generel dopravy

CHKO chranéna krajinna oblast

CHLU chranéné loZiskové uzemi

IAD individualni automobilova doprava

IDS Integrovany dopravni systém

IDT integrovany dopravni terminal

IZS Integrovany zachranny systém

KV Karlovy Vary

MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadna doprava

MK mistni komunikace

MMKV Magistrat mésta Karlovy Vary

MZP Ministerstvo Zivotniho prostfedi

OoP ochranné pasmo

OP PLZ ochranné pasmo pfirodnich IéCivych zdroju

ORP obec s rozS§ifenou plsobnosti

P+G Park and Go (zaparkuj a jdi)

P+R Park and Ride (zaparkuj a jed)

PLZ prirodni [&Civé zdroje

PO ptaci oblast

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP)

PUPFL pozemky uréené k pInéni funkce lesa

PUR CR Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky

R+A rezident a abonent

RBC regionalni biocentrum USES

RBK regionalni biokoridor USES

RP republikova priorita

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SEA Strategic Environmental Assessment (strategické posouzeni koncepce z hlediska
vlivii na ZP)

SO ORP spravni obvod obce s rozsifenou pusobnosti

SRN Spolkova republika Némecko

SWOT Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (silné stranky, slabé stranky,
prilezitosti, rizika)

UAP Uzemné analytické podklady

upP Uzemni plan

USES tzemni systém ekologické stability krajiny

Vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi a verejné zdravi 3



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary

USKP ustfedni seznam kulturnich pamatek
VHD vefejna hromadna doprava

VKP vyznamny krajinny prvek

VLD vefejna linkova doprava

ZAKOS zakladni komunikacni systém

ZPF zemédélsky pudni fond

ZUR Zasady Uzemniho rozvoje

ZZR Zaveér zjistovaciho Fizeni

ZP Zivotni prostfedi
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uvoD

Predmétem predkladaného vyhodnoceni vlivli na zivotni prostfedi podle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivd na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon
0 posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsSich pfedpisu (dale také ,zakon®), je
koncepce ,Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy
Vary* (dale také ,koncepce® nebo ,plan mobility“ nebo ,PUMM®).

Na zakladé oznameni koncepce dne 23. 10. 2019 Krajsky ufad Karlovarského kraje, odbor
zivotniho prostfedi a zemédélstvi (dale také ,krajsky ufad®), jako pfislusny ufad podle ustanoveni
§ 22 pism. b) zakona o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi, proved! zjiStovaci fizeni podle
§ 10d zakona.

Na zakladé obsahu oznameni koncepce, vyjadieni obdrzenych k oznameni koncepce a dle
kritérii uvedenych v pfiloze €. 8 zakona o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi dospél krajsky
Urad k zavéru, ze koncepce muze mit vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a bude posuzovana
podle zakona o posuzovani vlivdi na zivotni prostfedi (Zavér zjiStovaciho fizeni,
€.j. KK/4818/27/19-18 dne 29. 11. 2019 (viz pfiloha €. 1).

Krajsky ufad dle § 10d odst. 3 zakona stanovil, Ze vyhodnoceni vlivii koncepce na zivotni
prostfedi zpracované dle § 10e zadkona o posuzovani na zivotni prostfedi musi byt zpracovano
v obsahu a rozsahu dle pfilohy €. 9 zakona o posuzovani vlivll na Zzivotni prostfedi, pficemz
variantni feSeni koncepce neni nutné pozadovano.

Pfedkladatel, respektive posuzovatel koncepce také musi v koncepci a ve vyhodnoceni jejich
vlivli na zivotni prostfedi zohlednit doslIé relevantni pfipominky uvedené v pfilozenych vyjadfenich
dot&enych subjektl. Soucasti vyhodnoceni vlivli koncepce na Zivotni prostfedi bude i souhrnné
vyporadani doSlych vyjadreni.

Vyhodnoceni musi byt zaméfeno na nize uvedené aspekty plynouci ze zjistovaciho fizeni
a z porovnani oznameni s kritérii zjiStovaciho fizeni, zejména:

1. Vyhodnotit v koncepci uvedené a lokalizované konkrétni investi¢ni zaméry z hlediska jejich
dopadu na zivotni prostfedi a vefejné zdravi, a to vCetné synergickych a kumulativnich
vlivd. Dale vyhodnotit, zda je zohlednén ekologicky potencial a ekologické zatizeni
pfislusného regionu a pfirodni hodnoty krajiny, a to ve smyslu zlepSovani, respektive
nezhordovani stavajiciho stavu.

2. Vyhodnotit, jaky vliv ma koncepce na pamatkovou hodnotu Uzemi chranénou dle zakona
€. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisi a na dochované
kulturni dédictvi.

3. Vyhodnotit vlivy z hlediska snizeni hlukové zatéze, a to pfedevSim v nejvice postizenych
lokalitach, dale s ohledem na poskytovani lazeriské IéCebné rehabilitacni péce.

4. Jako soucast navrhu koncepce uvést, v oznameni avizovany, navrh akéniho planu
s vyjmenovanim jednotlivych planovanych projektd a ¢innosti, uvedenim jejich
vyznamnosti, umisténi, charakteru apod.; tyto projekty a ¢innosti vyhodnotit z hlediska vyse
pozadovanych vlivl, zejména z hlediska ochrany lazefiskych zdrojl, hlukové situace, vlivl
na pldu a horninové prostfedi z pohledu ochrany a vyuziti nerostného bohatstvi, pfipadné,
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Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary

je-li to relevantni, i z pohledu ochrany zemédélského pudniho fondu a lesniho
hospodarstvi.

5. P¥i stanoveni kritérii pro vybér umisténi multimodalniho dopravniho terminalu maximalné
zohlednit jeho umisténi s ohledem na ochranu pfirodnich Ié€ivych zdroju.

6. V pfipadech, kdy budou hodnoceny varianty feSeni, pozaduje krajsky ufad uvedeni jasného
vyroku, zda jsou jednotlivé varianty pfFipustné nebo nepfipustné, popf. podminéné
pfipustné. Dale pozaduje urCeni pofadi jednotlivych variant z hlediska vlivi na zivotni
prostfedi a vefejné zdravi, ve kterém jsou jednotlivé varianty pfipustné a za jakych
podminek, véetné navrzeni a posouzeni opatfeni k pfedchazeni nepfiznivych vlivl, popf. k
jejich vylouc€eni, snizeni, zmirnéni anebo kompenzaci.

Predkladané vyhodnoceni ,Planu udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel
dopravy mésta Karlovy Vary“ z hlediska vlivQi na zivotni prostfedi a vefejné zdravi (dale také
»vyhodnoceni“ nebo ,vyhodnoceni SEA®) vychazi z vySe uvedeného zavéru zjistovaciho fizeni.

Vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi a verejné zdravi 8
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1. OBSAH A CILE KONCEPCE, JEJI VZTAH K JINYM KONCEPCIiM

Podle ,Metodiky pro pfipravu planii udrzitelné mobility mést Ceské republiky* jsou mésta
v sou€asnosti vystavena mnoha vyzvam a hledaji nova efektivni dopravni feSeni, ktera ulehdi
stavajici infrastruktufe, zkvalitni vefejny prostor a podpofi udrzitelné druhy dopravy. Tzv. plan
udrzitelné méstské mobility se snazi najit odpovéd na to, jak skloubit zajmy obyvatel feSeného
Uzemi s bezpecnosti, parkovanim, FeSenim nakladni dopravy, tvorby vefejného prostoru
s preferenci vefejné dopravy, chlize a jizdy na kole. Plan udrzitelné méstské mobility chce
zjednoduSené nabidnout moznost bezpecného, pohodiného a efektivniho pohybu lidi i véci —
mobility.

Jednou z moznosti, jak uchopit koncept udrzitelné mobility — udrzitelné dopravy, je vymezit hlavni
cile (Ci pilife), které by méla udrzitelna doprava zahrnovat a sledovat. Tyto cile mohou byt ze své
podstaty protichidné, a hlavni snaha spole¢nosti by tedy méla spocivat v nalezeni rovnovahy
v jejich dosahovani. Obvykle byvaji uvadény ftfi pilife udrzitelnosti (ekonomika, Zivotni prostfedi
a socialni oblast — spravedinost). Tyto tfi pilife jsou nékdy doplfiovany pilifem &tvrtym, a to
institucionalnim. Jednotlivé pilife se navzajem ovliviuji a Easte€né i prolinaji.

1.1. Obsah a cile koncepce

Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a generel dopravy meésta Karlovy Vary je
predmétem projektu ,Strategické planovani udrzitelné méstské mobility“, ktery je financovany
z Operacéniho programu Zaméstnanost.

Plan mobility se stane strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvofit podminky pro
uspokojeni potfeb mobility lidi i podnik( ve mésté a jeho okoli a pfispét ke zlepSeni kvality zivota
vS§ech obyvatel. Plan mobility komplexné FeSi dopravni dostupnost, ktera bude k dispozici vSem,
zlepSi ucinnost a hospodarnost systému, zvysi bezpecnost v doprave, snizi negativni vlivy
mobility je za pomoci ob¢ant, mistnich, regionalnich a statnich organt hledat a najit moznosti
udrzitelné méstské dopravni obsluhy uUzemi. Plan mobility vychazi z mistnich podminek
a pozadavkl a predklada konkrétni feseni.

Hlavni cil koncepce:

e ZlepSit fungovani a zvysit efektivnost vykonu vefejné spravy Magistratu mésta Karlovy Vary
v oblasti strategického planovani mobility a udrzitelnosti dopravy na Uzemi mésta.

Dilci cile koncepce:

e Analyzovat sou€asnou situaci, problémy a potfeby v oblasti mobility v Karlovych Varech.

e Navrhnout komplexni, vnitfné€ provazana a synergicka feSeni v oblasti planovani rozvoje
(udrzitelné) mobility a dopravy ve mésté.

e Zvysit miru koordinace pfi planovani rozvoje (udrzitelné) mobility a dopravy ve mésté.

e Zapojit do planovani rozvoje mobility a dopravy relevantni subjekty ve mésté a zlepsit
spolupraci mésta s nimi.

e Naplnit v praxi pozadavky organii EU (zejména Evropské komise) a CR na planovani
udrzitelné mobility ve méstech a principy tohoto planovani.

e Zaijistit potfebnou dokumentaci pro Cerpani finan¢nich prostfedkd z Operacniho programu
Doprava ze strany mésta.
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e Snizit negativni vliv dopravy na pfirodni IéCivé zdroje lazenského mista Karlovy Vary a na
prostiedi k poskytovani lazeriské Ié€ebné rehabilitacni péce (vnitfni uzemi lazefského mista).

Plan mobility Karlovy Vary je ¢lenén na dvé zakladni ¢asti — analytickou a navrhovou.
1.1.1. Analyticka ¢ast koncepce

Analyza obsahuje vyhodnoceni vSech dopravnich systém( po strance kapacity, nabidky
a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné Fesit. Z dostupnych podkladl
(demografické Udaje, sociologické prizkumy, rozloZzeni pracovnich pfilezitosti, rozmisténi
vzdélavacich instituci, umisténi nakupnich center atd.) je odvozena hybnost obyvatel a hlavni
smérovost pfepravnich vztahtd kazdodenni dopravy.

V analytické €asti je provedeno vyhodnoceni stavajici kvality mobility, zhodnoceni dopravni
obsluznosti a dostupnosti, naplnéni pozadavkl obyvatel mésta Karlovy Vary v jednotlivych
Castech meésta a vyhodnoceni prostupnosti Uzemi pro pési a cyklistickou dopravu. Je
vyhodnocena uroven preference jednotlivych druhd dopravy. V zavéru analytické cCasti je
provedena pfehledna SWOT analyza kazdého dopravniho subsystému i komplexné celého
systému dopravy ve mésté Karlovy Vary.

Uzemné dopravni charakteristika, integrovany pristup

K 31. 12. 2017 ¢inil poCet obyvatel mésta Karlovy Vary cca 48 800 a pocet obyvatel ORP Karlovy
Vary cca 87 300. Navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni ve mésté Karlovy Vary Cinila
v roce 2017 cca 370 200 osob.

V ORP Karlovy Vary doslo za obdobi od 1. 1. 2010 do 1. 1. 2018 ke zvySeni automobilizace
o pfiblizné 30,7 %, prameérny rocni rust vychazi kolem 3,4 %. Za posledni rok vzrostl stupen
automobilizace o zhruba 4,1 %. Nar(st automobilizace se projevil na zatizeni komunikacni sité.
Na profilech sledovanych RSD doslo k rlstu intenzit mezi roky 2010/2016 o zhruba 26 %. Do
roku 2030 Ize oCekavat zvySeni dopravniho zatizeni na komunikacich mésta o 10 az 20 %. Je
proto nutné zménit systémovy pfistup k mobilité a rozvoji celé dopravni soustavy.

Dopravné sociologickym prizkumem dopravniho chovani obyvatel byla v feSeném Uzemi zjisténa
délba prepravni prace s proporcemi 38 % individualni automobilova doprava a 62 % pési,
cyklistickd a hromadna doprava dohromady. Uvedené hodnoty jsou velmi pfiznivé, pfesto je
nezbytna trvala podpora udrzitelnych druhd dopravy ve smyslu jejich dlouhodobého
a systematického rozvoje.

Systémova zména by méla vychazet z integrovaného pfistupu k rozvoji a podpore udrzitelnych
druhd dopravy s vyuzitim synergickych opatfeni, jejichz cilem by mélo byt zlepSeni zZivotniho
prostfedi a podminek bydleni a Zivota. Pfednostné se jedna o zvySeni kvality VHD, vCetné
Zelezni¢ni osobni dopravy v ramci $irSiho dopravniho prostoru. Vyrazna by méla byt podpora
a zlepSeni nabidky MHD, v&etné IDS v ramci feSeného Uzemi. Znatelna by méla byt rovnéz
orientace na zlepSeni podminek a zvySeni bezpec€nosti u cyklistické a pésSi dopravy, vcetné
intermodality automobilové a cyklistické dopravy s vefejnou hromadnou dopravou, s cilem
zvyseni podilu udrzitelnych skupin na délbé pfepravni prace. Spole¢né s témito opatfenimi musi
dojit také ke zméné pfistupu k feSeni IAD a rozvoji potfebné infrastruktury. Dlvody k jejimu
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doplnéni nebo rozvoji by mély byt pfednostné pouze dopravné bezpecnostni, pFipadné
urbanistické. Napomocno muze byt i sdileni vozidel, v naSem pfipadé jizdnich kol a osobnich
vozidel.

Ve smyslu moznych opatfeni je nutné zdlraznit absenci managementu mobility a podcernovani
vztahu k vefejnosti, ktery je jeho soucasti. Management mobility znamena v obecné roviné
systémové, planované a koordinované organizovani, fizeni a rozvijeni dopravni soustavy jako
celku. Vysledné navrhy tak mohou obsahovat infrastrukturni rozvoj, provozné organizaéni feSeni
a opatfeni zaméfena na zménu dopravniho chovani obyvatel. PfedevSim opatfeni ovliviujici
volbu dopravniho prostfedku ve prospéch udrzitelné dopravy se zaméfenim na déti a mladez
mohou byt vyznamna.

Tato ovlivnéni jsou vSak podminéna dopravni infrastrukturou a bezpecnosti dopravy,
dosazitelnosti danych vybranych médi pro cesty mezi zdrojem a cilem, cenou a rychlosti
prepravy, preferenci a pozadavky vlastnich uzivatel(l dopravy. Komunikace s vefejnosti obsahuje
vychovné, osvétové, propagacni a podpurné aktivity, diskuse o zamérech organizovani mobility
a nad pfipravovanymi opatfenimi. Synergie pfedpokladanych zaméru a opatfeni bude napomahat
ke zméné dopravniho chovani, ktera je povazovana za dlouhodoby proces, prekracujici
stanoveny Casovy ramec planu mobility.

Individualni automobilova doprava

Individualni automobilova doprava se na délbé prepravni prace podili zhruba 38 %, v ramci
jednotlivych druht dopravy se jedna o rozhodujici skupinu.

Zakladni komunikacni systém (ZAKOS) mésta Karlovy Vary (rychlostni komunikace funkéni tfidy
A, sbérné komunikace funkéni tfidy B a vybrané obsluzné komunikace funkéni tfidy C) vykazuje
fadu zasadnich komplikaci. Bylo zde identifikovano nékolik lokalnich problém, které se tykaji
kratkodobé vykonnosti a plynulosti provozu napfiklad u kfizovatek Vitézna — Horova — Bezru€ova
— nabfezi Osvobozeni, Zapadni — Chebsky most nebo Sokolovska — Dolni Kamenna. Nejvice
zatizenou komunikaci je pratah silnice I/6 a na vnitfnich komunikacich mésta pak ulice
Sokolovska. Tranzitni doprava byla zjiSténa s podilem kolem 15 %. Nakladni doprava, zahrnujici
autobusy a bez dodavkovych vozidel, vykazala na vstupech do mésta podil zhruba 10,2 %.

Za zasadni komplikaci, ktera ma negativni dopad na dopravni situaci mésta, Ize povazovat
neuplnost ZAKOS. Nedostate&ny komunikacni skelet zapfi€ifiuje napfiklad nizkou kvalitu provozu
a bezpecnosti na pratahu silnice 1/6, coz je rychlostni komunikace funkéni tfidy A. Prajezdna,
zbytna doprava, v€etné nakladni zatézuje Uzemi obytné zastavby. V fadé pfipadd nakladni
doprava vyuziva zcela nevhodné mistni komunikace. N&kladni doprava je jen castecné
aomezené organizovana a regulovana mimo zastavéna uzemi. Znacna koncentrace
automobilové dopravy a vysoké intenzity dopravy na vybranych MK jako jsou napfiklad
Sokolovska, Zapadni a dal$i, ma negativni disledky na bezpeénost dopravy, pfevazné pak ve

vztahu k péSi doprave.

Problematiky IAD se rovnéz dotyka feSeni dopravy v klidu, kdy komplikovanost je dana nutnosti
sladéni regulacnich prvkl s principy trzniho prostfedi v podminkach, kdy jsou ¢asto uplatfiovany
vyznamné protichlidné cile a pozadavky jako napfiklad zaji$téni atraktivity a dostupnosti uzemi
nebo snizeni negativnich vlivll dopravy na Zivotni prostfedi. U parkovani vozidel v centru mésta
Karlovy Vary, na uUzemi lazefiské zény a v bezprostfedné navazujicim uUzemi byly zjistény
zasadni nedostatky. Pomérné rozsahle je zde feSena problematika kratkodobého parkovani
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navstévnik(, v Uzemi jsou také vytvofeny omezené podminky pro rezidentni parkovani, které je
nedostateCné, zejména v navazujicich oblastech.

Verejna hromadna doprava, integrace

Vefejna hromadna doprava se na délbé prepravni prace podili zhruba 26,4 %, objemové to
znamena pfiblizné 39 tisic cest za 24 hodin vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary. Systému
MHD pak pfinalezi kolem 28,8 tisic cest za 24 hodin v bé&Zném pracovnim dni. Celkové systém
MHD prepravi pfiblizné 40 tisic cestujicich za 24 hodin v béZzném pracovnim dni s primérnou
prepravni vzdalenosti kolem 2,5 km.

Verejna hromadna doprava, zejména méstska hromadna doprava nabizi zcela zasadni moznosti
pozitivné ovlivnit délbu pfepravni prace a mobilitu obyvatel mésta smérem k udrzitelné dopravé.
Pfedevsim jeji kvalita se promitd do rozhodovani o volbé& dopravniho prostfedku, a prestoze
vykazuje provozni ztratu, je nutné ji trvale a systematicky podporovat a rozvijet. S ohledem na
uzemni a urbanistické podminky a moznosti mésta je zvySovani kvality MHD zasadni pro rozvoj
mésta. Vlastni nabidku linek MHD, jejich vedeni a pocty spoju Ize hodnotit jako kvalitni, nicméné
Ize vysledovat nedostatky jako napfiklad chybéjici vazby Stara Role — Tuhnice, kvalita obsluhy
lazenské zény nebo zpomalujici se autobusova doprava v dopravnim proudu.

Zfetelny je potencial v Zelezni¢ni osobni doprave, a to v ramci regionu i mésta. Stavajici pocet
cestujicich kolem 2,3 tisice za den v pracovnim dni neodpovidad moznostem obsluhovaného
uzemi a regionalnim vztahdm.

Vyraznym handicapem je stavajici uroven integrace VHD v feSeném uUzemi, resp. nezapojeni se
rozhodujiciho a dominantniho dopravce, Dopravni podnik Karlovy Vary a.s., do systému
integrované dopravy Karlovarského kraje.

Cyklisticka a pési doprava

Cyklisticka doprava, svym podilem kolem 3,7 % na délbé pfepravni prace a objemu pfiblizné 5,4
tisic cest denné vykonanych obyvateli mésta Karlovy Vary, je charakterizovana neucelenou
dopravni siti a nedostateCnym rozsahem bezpecné cyklistické infrastruktury. Je znat nedostatek
cyklistickych komunikaci pro denni vyuzivani, které by propojovaly centrum mésta, pfipadné
i ldzeniskou zénu s rozhodujicimi obytnymi lokalitami a obytné lokality vzajemné. Proto se vice
vyuziva komunikaci s automobilovou dopravou, i téch s pomérné vysokou intenzitou silni¢niho
provozu jako napfiklad ulice Sokolovska, Zapadni, Chebsky most nebo Kpt. Jarose, kde je
vedena trasa 2227.

Dal$i komplikace nastavaji pfi provozu cyklistdl a chodcu na spoleénych komunikacich, zejména
v téch pfipadech, kdy je trasa frekventovana nebo je koncipovana jako trasa bezbariérova pro
celé spektrum osob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Reseni cyklistické dopravy bude vychazet z dokumentace ,Program rozvoje cyklistické dopravy
v Karlovych Varech* z listopadu 2011. Ukolem Planu mobility bude pfedevsim aktualizace stavu,
pfipadné doplnéni zakladni kostry a harmonizace s feSenim automobilové a péSi dopravy s cilem
zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu a zvySeni obecné bezpecnosti.

V podminkach mésta Karlovy Vary Ize pésSi dopravu povazovat jednoznacné za rozhodujici
a nejvyznamnéjSi soucast mobility. Spole¢né s podilem 31,9 % na délbé prepravni prace

Vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi 12



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary

obyvatel mésta, ktery pfedstavuje pfiblizné 46,8 tisic pé&Sich cest za 24 hodin vykonanych
obyvateli mésta Karlovy Vary, je zde denné pfitomno zhruba 5 az 6 tisic navstévniki/hostu
lazeriské zoény, ktefi pfednostné vyuzivaji chizi. Je tedy zcela nezbytné prednostné chranit
a dotvaret tato vefejna prostranstvi, vyznamné parkové plochy, zvySovat jejich kvalitu a atraktivitu
a zlepSovat uroven zivotniho prostiedi mésta a sou¢asné posilovat vyznam meéstského centra,
lazenské zény, véetné jejich spoleCenské a turistické funkce.

Dulezité je také zlepSovani kvality dalSich samostatnych ploch pro pési dopravu, jako jsou
chodniky, stezky pro pési nebo spolecné i oddélené stezky pro pési a cyklisty. Podstatou feSeni
je pak propojeni rozhodujicich zdrojli a cil( v feSeném Uzemi mésta, centru mésta a lazeriské
zény, kdy do cila cest jsou zahrnuty jiz zminéné parkové plochy a vefejna prostranstvi. Zcela
zasadni je souCasné feSeni bezpecnosti péSi dopravy.

Nutnost feSeni bezpecnosti pé3i dopravy dokladaji statistiky nehodovosti, které potvrzuji znacnou
zranitelnost chodcl. Vychozim podkladem pro koneénou podobu zakladni sité pésich tras bude
dokument ,Generel bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy pro Uzemi statutarniho mésta
Karlovy Vary* z bfezna 2013. Ukolem Planu mobility bude pfedevsim aktualizace stavu, pfipadné
doplnéni zakladni kostry a harmonizace s feSenim cyklistické dopravy s cilem zlep3eni
infrastrukturnich podminek pro pési dopravu a zvySeni obecné bezpecnosti.

1.1.2. Navrhova ¢ast koncepce

Cilem navrhové Casti je zpracovat navrh rozvoje dopravy ve mésté na zakladé provedenych
analyz. Soucasti je také navrh FeSeni identifikovanych problém( a zpracovani dopravnich
prognoz do roku 2030, s vyhledovou vizi do roku 2050, finanéni plan a akéni plan zahrnujici
seznam projekty a aktivit k budouci realizaci.

Vize

Karlovy Vary jsou v roce 2030 dynamicky se rozvijejici mésto, zachovavajici tradici
lazenstvi a nabizejici zdravé a vstiicné prostiedi pro své obyvatele i navstévniky.

Globalni cile
Pro naplnéni vize byly definovany nasledujici globalni cile:

¢ Dlouhodobé udrzitelny rozvoj pfedstavuje feSeni mobility osob pfi akceptovatelném dopadu
na zivotni prostfedi a kvalitu Zivota

e ZvysSovat kvalitu Zivota v centru mésta i okrajovych ¢astech

e Snizovat negativni dopady na zivotni prostredi

e Zklidnit dopravu ve vnitfnim lazefiském uzemi

e Zajisténi atraktivity Uzemi a dostupnosti uzemi

e Udrzeni kvality Zivota, kvality uzemi a bydleni

¢ Ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrZitelného rozvoje mésta

e Duraz na ochranu slozek pfirodniho prostfedi, zvlasté pfirodnich I&Civych zdrojl lazenského
mista Karlovy Vary
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Strategické a specifické cile

Jedna se o struény prehled rozhodujicich opatfeni a aktivit — strategickych cilt A az F, které jsou
dale rozSifeny o pfislusné specifické cile:

A. Management mobility, organizovani dopravy
Al) Koordinator mobility, budovani pozitivni image udrzitelné dopravy
A2) Prace s vefejnosti, diskuse, osvéta, propagace zmén v dopravnim chovani
A3) Dopravni bezpecnost spojena s vychovou, zejména v zakladnim Skolstvi
A4) Firemni plany mobility, diskuse s rozhodujicimi korporacemi

Ocekavané pfinosy: zvySovani informovanosti, zapojeni ob¢ant a firem, zvySovani
bezpec€nosti, zmény dopravniho chovani.

B. Zaijisténi funkénosti ZAKOS, plynulosti a bezpeénosti provozu, zklidriovani dopravy

B1) Doplnéni ZAKOS, dostavba 1/6, obchvat Karlovy Vary — k diskusi, severni propoj
radialnich komunikaci (pfelozka 11/220), doplnéni skeletu MK v S$irS§i centralni oblasti
mésta k zajisténi urbanistického rozvoje, upfednostnéni MHD a zklidnéni dopravy

B2) Prestavba a modernizace kfizovatek v ramci aktivni preference vozidel VHD/MHD, 1ZS

B3) Zklidriovani spoleCensky vyznamnych MK jako napf. Zapadni, Horova, Sokolovska
a dalSich

B4) Snizovani prlijezdné dopravy v centru mésta, v lazefiském Uzemi, rozsifovani zklidnénych
komunikaci a zé6n 30

Ocekavané prinosy: homogenizace tras, regulace dopravy a zvySeni bezpecnosti, zklidhovani
dopravy, zlepSeni dostupnosti regionu.

C. Rozvoj a modernizace MHD, zlepSeni obsluhy uzemi, rozvoj IDS, vEetné Zeleznice

C1) Pfestavba multimodalniho dopravniho terminalu v prostoru Zelezni¢ni stanice Karlovy
Vary dolni nadrazi, modernizace pfestupniho uzlu/zastavky MHD VarSavska

C2) ZlepSeni dopravni obsluhy meésta, véetné lazerfiského Uzemi novou nabidkou tras, véetné
vertikalni dopravy, zvySovani kvality nabidky (Cetnost spojll, kvalita vozidel), optimalizace
MHD v souvislosti s multimodalnim terminalem

C3) Aktivni/dynamicka preference vozidel MHD v dopravnim proudu, véetné zastavek MHD,
budovani vyhrazenych jizdnich pruh, pfipadné komunikaci

C4) Modernizace a doplnéni zastavek MHD/VHD, inteligentni a bezbariérové zastavky,
obsluha rodinné zastavby nizkokapacitnimi vozidly (oblasti bez dopravni obsluhy), systém
D+R

C5) Zapojeni feSeného Uzemi a rozhodujicich dopravci do IDS Karlovarského kraje,
modernizace a rozvoj systému v ramci MHD, multimodalni mobilita P+R, B+R na uzemi
mésta a regionu, podpora a zlepSovani kvality zelezniCni osobni dopravy v regionu
a v dostupnosti Uzemi mésta

C6) Modernizace vozového parku, obnova ekologickych vozidel, vyuziti dalSich alternativnich
paliv

Oc&ekavané pfinosy: zména mobility k udrzitelnym druhdm dopravy, zvySeni kvality nabidky,
snizeni negativnich vlivi na ZP, poskytovani informaci, zlep$eni obsluhy uzemi VHD/MHD.
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D. Rozvoj infrastruktury a zlepSeni podminek cyklistické a péSi dopravy

D1) Budovani ucelené sité zakladnich cyklistickych tras, rekonstrukce stavajicich tras,
zvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy

D2) Provoz cyklistd v jednosmérnych komunikacich, dopravni znaceni, mobiliaf, B+R
(intermodalita), podpora sdileni jizdnich kol, v€etné Cisté mobility (elektro kola)

D3) ZlepSovani podminek pé&sSi dopravy, bezpeCna a bezbariérova zakladni sit, zvySovani
kvality infrastruktury pé&si zony, tras v lazefiském uzemi a dalSich vefejnych prostranstvi

D4) ZvySeni bezpec€nosti na pfechodech, feSeni nehodovych lokalit, véetné spolec¢nych tras
s cyklistickou dopravou, dalSi rozvoj zklidnénych komunikaci ke zlepSeni podminek
cyklistické a pési dopravy

Ocekavané pfinosy: zména mobility k udrzitelnym druhlm, zvySeni bezpecnosti, zvySeni
kvality infrastruktury, zlepSeni obsluhy uzemi.

E. Aktivni a systémové FeSeni dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel)

E1) RozSifeni rezidentniho parkovani v centru mésta, v lazefiském Uzemi a navazujicich
oblastech, budovani zachytnych parkovist v systému P+G pro FeSeni parkovani
zaméstnancl

E2) Rozvoj rezidentniho, zabezpefeného parkovani v obytnych oblastech, legalizace stavu
parkovani a odstavovani vozidel dopravné organiza&nimi opatfenimi, pfipadné vystavbou
parkovacich objektu v mistech stavajicich parkovacich ploch

E3) Budovani systému dopravy v klidu, inteligentni navadéci systém parkovani, P+G (ramec
ITS, nizkoemisni zéna), zapojeni soukromé nabidky do systému parkovani

E4) Podpora sdileni osobnich vozidel

Ocekavané prinosy: zvyseni kvality a atraktivity bydleni, zajisténi dostupnosti uzemi pro IZS,
zména mobility, zvySeni dostupnosti Uzemi, poskytovani informaci.

F. ZlepSeni Zivotniho prostiedi a ista mobilita
F1) Snizeni poctu cest uskute¢nénych automobilovou dopravou a jejich nahrada udrzitelnymi
druhy dopravy
F2) Snizeni negativnich vlivi dopravy na pfirodni IéCivé zdroje lazeriského mista Karlovy
Vary, vefejnou zelen, vodni prvky a dalSi slozky pfirodniho prostfedi
F3) Rozvoj Cisté mobility

Oc&ekavané piinosy: snizeni negativnich vlivii dopravy na ZP, zmé&na mobility k udrzitelnym
druhdm dopravy.

Opatieni

K naplhovani vize, strategickych a specifickych cild PUMM jsou pro jednotlivé druhy dopravy
stanovena opatfeni. Jedna se o opatieni investic¢ni, dopravné inzenyrska, organizaCni apod.
Navrzena opatfeni akceptuji vysledky SWOT analyz jednotlivych druht dopravy.

Navrhova ¢ast dale obsahuje AkEni plan, to je soubor opatfeni jako vystavba, projektova pfiprava
nebo vyhledovy zamér pro obdobi kratkodobého planovani do roku 2023. Akéni plan obsahuje
prednostni zaméry plynouci z PUMM a dale stavby a projekty pfipravované méstem Karlovy
Vary.
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Akcni plan

Individualni automobilova doprava, pozemni komunikace
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Vyrazné zklidnéni vybranych komunikaci v lazeriské zéné

Zprovoznéni Drahovického mostu, zapojeni do ZAKOS

Prestavba kfizovatek v souvislosti s upfednostnénim vozidel MHD
Propojovaci komunikace Stara Role, Usek mezi silnicemi [1/220 — 11/222
Pfelozka silnice 11/220, usek silnice 1/13 — ulice Jachymovska (111/22129)
M2.2 Chebsky most pfes trat’ — stavebni upravy

M10 Dvorsky most — novy most

M14 Lazerisky most — rekonstrukce

M21 Most u Letniho kina — rekonstrukce

M24 Cankovsky most — rekonstrukce

. M26 Most v Rolavské ulici

M24 Cankovsky most — rekonstrukce

Ulice Dlouha — rekonstrukce

Propojeni ulic Anglicka, Mozartova a Vrchlického — Il. etapa
Ulice Krokova — kruhova kfizovatka

Ulice Zavodni — propojeni k OC Tesco

Ulice Na Vyhlidce — uprava komunikace

Ulice Fr. Halase Il. etapa — rekonstrukce

Ulice Jabloriova — rekonstrukce

. Ulice Sokolska — rekonstrukce
. Ulice JanoSikova — rekonstrukce
. Ulice Cihelni — rekonstrukce

Ulice Horni — rekonstrukce
Uprava kfizovatky ulic Teplarenska, Dalovicka a Taborska
Ulice SvatoSska — zabezpec&eni sesuvu svahu

Verejna hromadna doprava, IDS Karlovarského kraje

©CoOoNOO~WDE
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Integrovany, multimodalni dopravni terminal (IDT) Dolni nadrazi, technicka studie
Realizace Zelezniém’ch zastavek

Rozvoj MHD v Uzemi lazeriské zony, zlepseni obsluhy mésta MHD

Rozvoj systému integrované dopravy Karlovarského kraje

Upfednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu, doplnéni tarifu

Budovani informacniho a fidiciho systému MHD, koordinace s IDS

PokraCovani prestavby zastavek MHD, bezbariérové pristupy

Rekonstrukce tratového useku Chomutov — Karlovy Vary

Zmény v organizaci provozu v zelezni¢ni osobni dopraveé

Doprava v klidu (staticka doprava)

Revize, tvorba koncepce, pfiprava systému organizovani a fizeni dopravy v klidu

Budovani, rozvoj nabidky zachytnych parkovist (systém P+G, P+R), v€etné navadéciho
systému

Realizace oblasti R/A v centru mésta a lazeriské zoné, v€etné bezprostiedné navazujiciho
uzemi
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4. Doplnéni/budovani nabidky rezidentnich stani v lokalitach bydleni s pfednostnim zaméfenim
na zabezpecené plochy - 1. faze

Reseni odstavovani dodavek a lehkych nakladnich vozidel do 3,5 t v lokalitach bydleni
Ulice Kolarova — vybudovani parkovacich stani

Ulice Krymska — stavebni upravy

Ulice Moskevska — parkovaci mista, Il. etapa

Ulice Sklafska — rekonstrukce

10. Ulice K Linhartu — rekonstrukce

11. Ulice VySehradska — rekonstrukce

12. Ulice Dalovicka — parkovaci pruh

13. Ulice V. Nezvala — rekonstrukce

14. Ulice Konec¢na — parkovaci mista

15. Ulice Podébradska — rekonstrukce

16. Ulice Na Rolavé — rekonstrukce

17. Ulice I. P. Pavlova — vnitroblok

18. Ulice Sefikova — rekonstrukce

19. Ulice Svobodova — odvodnéni ploch, suchy poldr

20. Rekonstrukce ulice v Cihelnach

21. Rekonstrukce ulice Na Stezce

22. Ulice Vitézna — Uprava zadnich trakt( panelovych dom( ¢p. 70 — 73

23. Bezrucova ulice — opérné a zarubni zdi, Uprava kfizovatky s ulici Havlickovou
24. Rekonstrukce vnitrobloku ulice K. KuCery

© o~ O

Cyklisticka doprava

1. Dostavba pateini (zakladni) cyklisticke sité, trasy Aaz F
2. Rekonstrukce stezky mezi ulici Ondfejskou a ulici I. P. Pavlova

P&Si doprava

1. Dostavba zakladni sité bezbariérovych tras, pfestavba problémovych mist
2. L1 Goethova lavka — rekonstrukce

3. L11 Lavka u porcelanky — rekonstrukce

4. M29 Most na Staré Kysibelské (dolni) — rekonstrukce

5. Rekonstrukce schodisté VySehradska — Moravska

6. Rekonstrukce schodisté Petfin — Kolma

7. Chodniky Cankov

8. Ulice Zavodu miru — pfechody a zastavky

9. Stavebni upravy podchodl na Namésti Republiky

10. Chodnik v ulici K Letisti

11. Chodnik v ulici K Pfehradé

12. Ulice Jizdarenska — rekonstrukce chodniki

13. Obnova casti Plzenské ulice

14. Rekonstrukce Bulharské ulice

15. Ulice Majakovského — rekonstrukce, Il. etapa

16. Uprava Palackého namésti

17. Vystavba chodnik( podél ulice SvatoS$ska

18. Rekonstrukce chodnikd v ulici Lidicka véetné autobusovych zastavek
19. Rekonstrukce chodnikl v Useku Dolni Kamenna — Nejdecka
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1.2. Vztah koncepce k jinym koncepcim

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary by mél byt v souladu s koncepCnimi
materialy mésta, kraje, statu i Evropské unie.

Daéle je provedeno vyhodnoceni souladu cili a opatfeni navrhovanych v PUMM s cili zasadnich
relevantnich koncepénich materiala tykajicich se FeSené problematiky a dotéeného uGzemi
v oblasti dopravy.

1.2.1. Koncepce na narodni drovni
Politika izemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizaci¢.1,2a 3

Politika Uzemniho rozvoje (dale také ,PUR*) Ceské republiky kromé& jiného stanovi Republikové
priority (dale také ,RP“) pro Uzemni planovani a vymezuje ,Rozvojové oblasti a rozvojové osy*,
~Specifické oblasti“, ,Koridory a plochy dopravni infrastruktury“ a ,Koridory, plochy a rozvojové
zaméry technické infrastruktury®.

Oblasti dopravy se tykaji prfedevSim republikové priority 20a, 23, 24, 27 a 29. RP jsou
formulovany obecné a stanovi SirSi ramec pro planované cile a opatieni.

V Politice Uzemniho rozvoje CR jsou v FeSeném Uzemi vymezeny nasledujici oblasti, osy,
koridory a plochy:

e Uzemi obce z ORP Karlovy Vary (jen obce ve stfedni &asti) je soudasti rozvojové oblasti
OB12 Rozvojova oblast Karlovy Vary. Rozvojovou oblast charakterizuje silna koncentrace
obyvatelstva a ekonomickych ¢&innosti, z nichz pfevazna ¢ast ma republikovy vyznam
(lazefistvi ma mezinarodni vyznam); podporujicim faktorem rozvoje je poloha na
pfipravované rychlostni silnici R6 Praha — Karlovy Vary — Cheb — hranice CR.

e OS7 Rozvojova osa Usti nad Labem — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb — hranice
CR/Né&mecko (— Bayreuth). Navazuje na rozvojovou osu v zahraniéi.

e Uzemi obce z ORP Karlovy Vary (severni &ast) je soudasti specifické oblasti
SOB6 Specifické oblast Krusné hory. Uzemi s vysokym rekreaénim potencialem.

e Koridor konvenéni_Zelezniéni dopravy ZD3 Koridor Karlovy Vary — Ostrov. Vytvoreni
podminek pro zvySeni rychlosti Zelezni¢ni trati zafazené do evropské zeleznicni sité TEN-T
s naroky na pfipadné zmény vedeni koridoru v Uzemi.

e Koridor kapacitni silnice R6 Usek Nové Stradeci — Karlovy Vary, Cheb — hranice CR/SRN
(—Bayreuth). Zkvalitnéni silni¢niho spojeni Praha — Karlovy Vary — Cheb — SRN. Vazba na
némeckou silni¢ni sit. Sou¢ast TEN-T.

o LetiSt€ L2. Prodlouzeni a rozSifeni stavajici vzletové a pfistavaci drahy, vzletové
a priblizovaci prostory mezinarodniho letisté¢ Karlovy Vary v€etné nutného zvétSeni
samotného zazemi letisté.

PFi zpracovani PUMM byly akceptovany republikové priority i vymezené oblasti, osy, koridory
a plochy stanovené v PUR CR, které se tykaji dotéeného tuzemi.

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Dopravni politka CR je strategicky dokument, ktery identifikuje hlavni problémy sektoru
anavrhuje opatfeni na jejich feSeni. Dopravni politka CR vychazi z dokumentl narodni
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a evropské urovné (napfiklad ze strategie EU — ,Evropa 2020 z evropské dopravni politiky pro
obdobi 2012 — 2020 s vyhledem do roku 2050 — ,Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému
dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému* atd.).

Zakladni témata k dosazeni cild Dopravni politika jsou pfedevsim:

¢ harmonizace podminek na prepravnim trhu,

e modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni a vodni dopravy,

e ZzlepSeni kvality silniéni dopravy,

e omezeni vlivll dopravy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi,

e provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

e rozvoj transevropské dopravni sité,

e zvySeni bezpecnosti dopravy,

e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e prava a povinnosti uzivatelt dopravnich sluzeb,

e podpora multimodalnich pfepravnich systémi,

e rozvoj méstskeé, pfiméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

e zaméfeni vyzkumu na bezpec€nou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu,

e vyuziti nejmoderngjSich dostupnych technologii a globalnich navigaCnich druzicovych
systemu (GNSS),

e snizovani energetické naro¢nosti sektoru doprava a zejmeéna jeji zavislosti na uhlovodikovych
palivech.

Pro Uzemi fe$ené PUMM Karlovy Vary nejsou v Dopravni politice CR stanovena zadna konkrétni
opatfeni. Pouze v kapitole 4.1.2 je konstatovano, Ze v Karlovarském kraji a zapadni Casti
Usteckého kraje neni dokon&eno zakladni silniéni a Zelezniéni spojeni ve sméru Praha — Karlovy
Vary — Marktredwitz a Praha — Chomutov / Most.

PUMM Karlovy Vary byl zpracovan se zfetelem na zakladni cile Dopravni politiky CR. Vyse
uvedené republikové cile, které se tykaji feSené problematiky, jsou v PUMM zohlednény.

1.2.2. Koncepce na urovni kraje

Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje, ve znéni Aktualizace €. 1

Zasady Uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (dale také ,ZUR) vymezuji rozvojové a specifické
oblasti, rozvojové osy, koridory a plochy republikového vyznamu, které vyplyvaji z PUR CR. Déle
vymezuji rozvojové plochy, rozvojové osy a koridory, uzemni systém ekologické stability krajiny
a uzemnich rezerv nadmistniho vyznamu.

Ze ZUR Karlovarského kraje se dotéeného Uzemi dotykaji nasledujici oblasti, osy, koridory
a plochy:

OB12 Rozvojova oblast Karlovy Vary — obce Andélska Hora, Bozi¢any, Bfezova, Dalovice,
Dépoltovice, Hory, JeniSov, Karlovy Vary, Kolova, Kyselka, Mirova, Nova Role, Otovice, Pila,
Sadov, Semnice.

Silniéni doprava
e Dalnice D6 (Praha — Karlovy Vary — Cheb — st. hranice CR / SRN), véetné obchvatu
Karlovych Var(
o DO01 - D6 OlSova Vrata — hranice kraje (BoSov), VPS; Sitka koridoru 300 m
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o DO02 - D6 Olsova Vrata — Karlovy Vary, VPS; Sifka koridoru 300 m
D81 - Kapacitni silnice, usek JeniSov — silnice /13 (obchvat Karlovych Varu); Sitka
koridoru 300 m
o D82 - Kapacitni silnice, usek propojeni silnice 1/13 — silnice 1/6 (obchvat Karlovych
Varu), VPS; §itka koridoru 300 m s rozs$ifenim na tzemi obce Otovice na 500 m
e Silni¢ni tah 11/220 (Karlovy Vary — Nejdek)
o D45 - 11/220 Karlovy Vary, prelozka, VPS; Sitka koridoru 200 m
o D86 - 11/220 Meziroli, prelozka, VPS; §ifka koridoru 200 m
e Silni¢ni tah Karlovy Vary — Otovice — Hroznétin — Horni Blatna — Potlicky
o D43 -111/22129 Otovice, prelozka, VPS; Sitka koridoru 200 m
e Silniéni tah doprovodné komunikace k dalnici D6
o D68 - Zalmanov — Andélska Hora, prelozka, VPS; Sifka koridoru 200 m
¢ Silniéni napojeni letisté Karlovy Vary
o D84 - silni¢ni napojeni mezinarodniho letisté Karlovy Vary, VPS; Sitka koridoru 200 m

Zelezniéni doprava
e Zelezniéni trat' &. 140 Karlovy Vary — Ostrov
o D105 - Optimalizace trati €. 140 v useku Karlovy Vary — Ostrov, VPS; Sifka koridoru
120 m
o Zelezniéni trat &. 149 Karlovy Vary — Marianské Lazné
o D101 - Propojeni trati €. 149 a €. 140 (Tuhnicka spojka) — Karlovy Vary, zapad, VPS;
Sitka koridoru 200 m
o D102 - Propojeni trati €. 149 a &. 140 (Bohaticka spojka) — Karlovy Vary, vychod,
VPS; Sitka koridoru 200 m

Letecka doprava
o D200 - RozSiteni letisté Karlovy Vary, VPS

Nemotorova doprava — plochy a koridory nadmistniho vyznamu
e Cyklostezka Ohre
o D302 - Cyklostezka Ohre, Usek Dalovice — Semnice, VPS; $itka koridoru 20
o D303 - Cyklostezka Ohie, usek Karlovy Vary, Doubsky most — Karlovy Vary, Dvorsky
most, VPS; Sitka koridoru 20 m

Plan mobility Karlovy Vary akceptuje priority stanovené v ZUR Karlovarského kraje. Rozvojové
oblasti, osy, koridory a plochy, které se tykaji feSeného uzemi, byly do PUMM zapracovany.

Program rozvoje Karlovarského kraje na obdobi 2014 — 2021

Program rozvoje uzemniho obvodu Karlovarského kraje (dale téz ,PRKK") predstavuje zakladni
programovy dokument, jenz urCuje zaméry kraje ve sféfe regionalniho rozvoje. Prodlouzeni
platnosti Programu rozvoje Karlovarského kraje 2014 — 2020 do roku 2021 bylo schvaleno Radou
Karlovarského kraje dne 5. 8. 2019 usnesenim €. RK 950/08/19 a Zastupitelstvem Karlovarského
kraje dne 23. 9. 2019 usnesenim &. ZK 346/09/19.

PRKK stanovi strategickou vizi a globalni cile Karlovarského kraje. Strategicka ¢ast je roz¢lenéna
do Sesti prioritnich oblasti: 1 — Konkurenceschopnost, 2 — Cestovni ruch a lazenstvi, 3 — Socialni
oblast a zdravotnictvi, 4 — Zivotni prostfedi, 5 — Doprava a 6 — Vefejna sprava a systém fizeni
bezpecnosti. K dosazeni specifickych cilll je stanovena cela fada opatfeni.
Pro prioritni oblast ,5. Doprava® byly stanoveny nasledujici specifické cile:
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Specificky cil 5.1: ZlepSeni napojeni kraje na vnéjsi nadfazenou dopravni sit' a vnitfini dopravni
prostupnosti kraje

Specificky cil 5.2: Rozvoj potencialu letecké dopravy

Specificky cil 5.3: Zajisténi vefejné dopravy a snizeni jejich deficitl

Specificky cil 5.4: Dostate€né vyuzity potencial udrzitelnych forem dopravy

Plan mobility Karlovy Vary akceptuje priority stanovené Programem rozvoje Karlovarského kraje.
Cile a opatfeni, které se dotykaji feSeného uUzemi a feSené problematiky, byly do PUMM
zapracovany.

1.2.3. Koncepce na mistni urovni

Koncepce na mistni rovni — Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta Karlovy Vary a Uzemni
plan mésta Karlovy Vary ur€uji zakladni sméfovani rozvoje mésta Karlovy Vary a pfedstavuji
obecny zavazny ramec pro tvorbu vSech dokumentl mésta, a tedy i PUMM. Tyto dokumenty,
stejné tak jako koncepce tykajici se dopravy a dalSi relevantni koncepce byly vyuzity a pfipadné
zohlednény pfi zpracovani PUMM Karlovy Vary.

Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta Karlovy Vary

Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta Karlovy Vary je kliCovym strategickym rozvojovym
dokumentem. Je nezbytné jej chapat jako zastfeSujici dokument, ktery zohledriuje cile ostatnich
oborovych strategii a koncepci mésta.

V ramci strategického planu byly stanoveny 4 prioritni oblasti pro rozvoj mésta v budoucim
obdobi, v ramci nichz bylo definovano celkem 8 priorit. Pro kazdou prioritu byly stanoveny
specifické cile a navazné na né opatfeni k jejich realizaci ve stfednédobém horizontu. Jednotliva
konkrétni opatifeni reaguji na identifikované problémy v dané oblasti, nebo stimuluji uvolnéni
existujiciho rozvojového potencialu.

Prioritni oblasti:
PO1 - Kvalita zivota obyvatel

PO2 — Mistni ekonomika
PO3 — Lazenstvi, cestovni ruch a souvisejici sluzby
PO4 — Sprava mésta a verejny zivot

Priority:

e Priorita 1 — Udrzitelna doprava ve mésté

e Priorita 2 — Rozvoj socialni infrastruktury a sluzeb
e Priorita 3 — Pfiznivé podminky pro zivot ve mésté
e Priorita 4 — Kvalitni zivotni prostfedi ve mésté

e Priorita 5 — Posileni mistni ekonomiky

e Priorita 6 — Rozvoj lazenstvi a cestovniho ruchu

e Priorita 7 — Zapojeni ob&anl do vefejného zivota

e Priorita 8 — Sprava mésta
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Specifické cile a opatfeni:

Specificky cil 1.1: Optimalnim zplsobem regulovat dopravu uvnitf lazefiského Uzemi a zajistit zde
odpovidajici dopravni obsluznost, snizit dopravni pfetizeni centra mésta, zvysSit plynulost dopravy
a omezit vznik emisi na nejexponovanéjSich mistech. Minimalizovat negativni dopady tranzitni
dopravy, zejména hlukovou zatéz.

Opatreni 1.1 Regulovat automobilovou dopravu ve mésté

Specificky cil 1.2: PFiblizit se rovnovaznému stavu mezi poltem vefejnych parkovacich mist
a potfebami obyvatel a navstévnik( na tato mista.

Opatfeni 1.2 Optimalizovat dopravu v klidu ve mésté a zlepsit organizaci parkovani

Specificky cil 1.3: Koncepéné dofesit hromadnou dopravu ve mésté a dobudovat navaznou
infrastrukturu.

Opatifeni 1.3 Koncepcné doreSit hromadnou dopravu ve mésté a dobudovat navaznou
infrastrukturu

Specificky cil 1.4: Rozvijet pfiznivé podminky pro pohyb chodcli po mésté, vybudovat
bezbariérové pfistupy vSude tam, kde je to ucelné, a dobudovat planované cyklotrasy
a cyklostezky.

Opatfeni 1.4 Rozvijet pfiznivé podminky pro pohyb chodcl po mésté a cyklistl po méstskych
komunikacich.

Uzemni plan mésta Karlovy Vary, Aktualizace k 31. 12. 2013

Uzemni plan fesi Uzemi, které od 1. 1. 1994 tvofi spravni obvod mésta Karlovy Vary, to je
katastralni uzemi Karlovy Vary, Tuhnice, Dvory, Rybéafe, Bohatice, Drahovice, OlSova Vrata,
Cihelny, Doubi u Karlovych Var, TaSovice, PoCerny, Stara Role, Rosnice u Staré Role, Sedlec
u Karlovych Var a Cankov.

V sougasné dobé& je zpracovan navrh nového Uzemniho planu Karlovy Vary, ktery véak nebyl
dosud schvalen.

Integrovany plan rozvoje uzemi Karlovy Vary

Integrovany plan rozvoje uzemi Karlovy Vary je zpracovan pro programové obdobi 2014—2020.
Plan vychazi z aktualné platnych strategickych, koncepcénich a jinych dokumentt feSici stav
arozvoj Uzemi v raznych oblastech na narodni, regionalni a lokalni Urovni. Zejména reflektuje
Strategicky plan udrzitelného rozvoje statutarniho mésta Karlovy Vary.

Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech
Program rozvoje cyklistické dopravy byl zpracovan v listopadu 2011. Cilem programu bylo

navrhnout propojeni dosud nekomunikujicich systému cyklostezek ve mésté, v komplexni systém
cyklistické infrastruktury.
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2. INFORMACE O SOUCASNEM STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM
UZEMIi A JEHO PRAVDEPODOBNY VYVOJ BEZ PROVEDENiI KONCEPCE

2.1. Vymezeni dotéeného uzemi, spadové oblasti
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Plan mobility Karlovy Vary je vytvofen pro uzemi mésta Karlovy Vary. Vzhledem k charakteru
feSené problematiky se PUMM dotyka i dalSich obci ve SO ORP Karlovy Vary (pfedevsSim
prilehlych obci se zasadni pfepravni vazbou na Karlovy Vary v dojezdové vzdalenosti cca do
10 km vzdusnou €arou od centra Karlovych Var() a obci ze sousednich SO ORP. V potfebné
mife jsou hodnoceny také hlavni nadregionalni a pfihrani¢ni vazby.

Karlovy Vary jsou krajskym a statutarnim méstem. Ve mésté Karlovy Vary bylo evidovano cca
48,8 tisic obyvatel (evidence CSU k 31. 12. 2017). Mé&sto se &leni na nasledujici &asti: Bohatice,
Cihelny, Cankov, Doubi, Drahovice, Dvory, Karlovy Vary, OlSova Vrata, PoCerny, Rosnice,
Rybare, Sedlec, Stara Role, TaSovice a Tuhnice. SO ORP Karlovy Vary zahrnuje celkem 41 obci
s pfiblizné 87,3 tisici obyvatel.

Opatieni v planu mobility jsou navrzena pro spravni uzemi statutarnino mésta Karlovy Vary. Pro
uplnost jsou vSak v PUMM uvedeny i investi¢ni akce do dopravni infrastruktury mimo spravni
Uuzemi statutarnino mésta.

2.2. Informace o souc¢asném stavu slozek zivotniho prostredi v dotceném uzemi
2.2.1. Ovzdusi aklima

Mésto Karlovy Vary nalezi do mirné teplé klimatické oblasti, do oblasti MT3, MT4, MT7.

Za uCelem posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu dopravy na urovern znecisténi ovzdu$i na
uzemi statutarniho mésta Karlovy Vary, byla zpracovana rozptylové studie (studie tvofi pfilohu
PUMM Karlovy Vary). Zjisténa imisni situace v hodnoceném uUzemi je posouzena ve vztahu
k platnym imisnim limitlm pro ochranu zdravi obyvatel podle pfilohy ¢. 1 zakona o ochrané
ovzdusi.

Vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi 23



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary

Z vysledku méreni znecisténi ovzdusi na stanicich imisniho monitoringu Karlovy Vary a Sokolov
vletech 2013 az 2018 vyplyva, Ze na stanicich imisniho monitoringu v Karlovych Varech
a Sokolové byly v letech 2013 az 2018 plnény imisni limity stanovené pro vSechny sledované
znecistujici latky.

Z analyzy vysledk(lt modelovych vypoctu znecisténi ovzdusi, které byly provedeny pro stavajici

stav provozu dopravy v zajmovém uzemi, vyplyvaji nasledujici zavéry:

e nejvySsi hodnoty pFispévku priimérnymi rocnimi koncentracemi oxidu dusicitého (NO2) byly
vypocteny v nejbliz§im okoli silnice 1/6 (Usek mezi ulici Pobfezni a silnici 11/220 na zapadé
mésta). Nejvyssi vypodétené pramérné rocni koncentrace NO; zde dosahuji Urovné 5 pug/ms3,
coz predstavuje pfiblizné 13 % imisniho limitu stanoveného pro tuto znecistujici latku;

e nejvySsi prispévky roCnimi koncentracemi suspendovanych ¢astic PMio byly zjiStény podél
silnice 1/6 (Usek mezi ulici Pobfezni a silnici 11/222 na zapadé mésta a dale v okoli kfizovatky
silnic 1/6 a 1/13). Vypoctené ro¢ni koncentrace PMio zde dosahuji hodnot 15 az 21 ug/m3,
tj. v arovni do 52 % imisniho limitu;

e nejvySsi prispévky primérnymi ro€nimi koncentracemi suspendovanych &astic PM,s byly
vypocteny podél silnice I/6 (Usek mezi ulici Pobfezni a silnici 11/222 na zapadé mésta a dale
v okoli kfizovatky silnic 1/6 a 1/13). NejvysSi pramérné rocni koncentrace castic PMys zde
dosahuji hodnot 4,0 az 6,5 ug/m?, coz predstavuje pfiblizné 16 az 26 % imisniho limitu pro
tuto znecistujici latku;

e nejvySsi prispévky ronimi koncentracemi benzenu byly zjistény v nejblizSim okoli silnice 1/6
(usek mezi ulici Plynarenskou a silnici 11/220) a dale v okoli okruzni kfiZovatky ulic Horove,
Bulharské, Bezrucové, Vitézné a nabfezi Osvobozeni, kde dosahuji hodnot do 1 pg/m?
(tj. v urovni do 20 % imisniho limitu);

e nejvyssi prispévky pramérnymi rocnimi koncentracemi benzo(a)pyrenu byly zjistény
Vypoctené primérné rocni koncentrace benzo(a)pyrenu zde dosahuji hodnot 0,3 az 0,4
ng/m3 (tj. v drovni do 41 % imisniho limitu).

2.2.2. Voda

Dotéené Gzemi nalezi do povodi feky Ohfe (&islo hydrologického potfadi 1-13-01). Reka Ohfe je
nejvétsim vodnim tokem ve mésté. Do Ohie se z pravé strany viéva feka Tepla a z levé
Chodovsky potok a feka Rolava. V Uzemi se nachazi je$té nékolik mensSich vodnich tok.

Vodni toky jsou z velké Casti regulovany. Ohfe je regulovana od jezu v Tuhnicich az po pevny jez
v Drahovicich. Reka Tepla je souvisle regulovana od Richmondu k Usti do Ohfe. Chodovsky
potok je regulovan od silnice I/6 po usti do Ohfe. Rolava je regulovana v zastavéné Casti Rybare
a Staré Roli.

Pro Karlovy Vary maji kliCovy vyznam nadrze Bfezova a Stanovice. Piehrada Bfezova na Teplé
byla vybudovana v letech 1931-34 pro ochranu mésta pfed povodnémi. Pfehrada Stanovice na
Lomnickém potoce byla realizovana v letech 1973-78 jako vodarenska nadrz. Obé uvedené
prehrady se nachazi mimo spravni uzemi mésta Karlovy Vary.

K ochrané zdroju pitné vody jsou stanovena ochranna pasma I. a Il. stupné.

V dotéeném Uzemi se nachazi jesté dalsi vodni plochy, rybniky a duini propadliny. Nejvice
vodnich ploch je v k.u. Stara Role, Rosnice u Staré Role a Sedlec u Karlovych Var.
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Jizni ¢ast feSeného Uzemi, v k.u. Doubi u Karlovych Var, OlSova Vrata a Cihelny, zasahuje do
chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV) Chebska panev a Slavkovsky les (nafizeni
vlady €. 85/1981 Sb., o chranénych oblastech pfirozené akumulace vod).

2.2.3. Lazenstvi a pfirodni lé¢ivé zdroje

Lazenistvi patfi k vyznamnym hodnotam feSeného uzemi. Historie lazefistvi se traduje od druhé
poloviny 14. stoleti, kdy zde Karel IV. zalozil 1azné. Lazenstvi vychazi z 1éCivych ucinkd teplych
zfidel v udolni nivé FiCky Teplé. Celkem zde vyvéra okolo osmdesati termalnich pramenu.
VFidelni prameny jsou jimany vrty a vyuzivany k lazeriskym a Ié¢ebnym G¢elum, pfebyte¢na voda
odtéka do Teplé.

K lazefiskym proceduram jsou vyuzivany mistni pfirodni 1&éCivé zdroje: termalni mineralni voda
k pitné kare, koupelim a vyplachim a pfirodni plyn k injekéni aplikaci a suchym koupelim.
Spektrum [éCivych zdroju rozsifuji peloidy z lokalit Karlovarského kraje. V soucasnosti se
v Karlovych Varech [é¢i nemoci digestivnich organ(, poruchy metabolismu, diabetes, dna,
obezita, nemoci pohybového aparatu, paradent6za, onkologické nemoci a dalSi.

Katastralni Gzemi Bohatice, Cihelny, Cankov, Doubi u Karlovych Var, Dvory, Drahovice, Karlovy
Vary, OlSova Vrata, PoCerny, Rosnice u Staré Role, Rybare, Sedlec u Karlovych Var, Stara Role,
TaSovice a Tuhnice tvofi uzemi lazefského mista (nafizeni viady €. 321/2012 Sb., o stanoveni
lazenského mista Karlovy Vary a Statutu Iazeriského mista Karlovy Vary).

Statut lazefiského mista Karlovy Vary vymezuje vnéjSi a vnitfni Uzemi lazeriského mista Karlovy
Vary a stanovi omezeni souvisejici s jeho vystavbou a rozvojem, zafizeni, ktera se v ném nesmi
zfizovat a pro vnitfni uzemi lazenského mista dalSi omezeni souvisejici s uplatfiovanim
zvySenych narokl na vzhled a usporadani vefejnych prostranstvi, zfizovani, upravovani,
udrzovani, Cisténi a osvétlovani vefejnych prostranstvi, vefejné zelené, parki a jejich vybaveni.

Vnitini Uzemi lazefiského mista je vymezeno na podkladé katastralni mapy v pfiloze €. 1
k nafizeni vlady €. 321/2012 Sb. vnéjSi uzemi lazefiského mista zahrnuje zbyvajici ¢ast uzemi
lazenskéeho mista.
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Vnitini izemi ldazeiského mista Karlovy Vary

Legenda

izeriského mista Karlovy Vary

km

Pfiloha €. 1 k nafizeni viady ¢&. 321/2012 Sb., o stanoveni lazeriského mista
Karlovy Vary a Statutu lazeriského mista Karlovy Vary

Karlovarska mineralni voda je pfirodni IéCiva terma hydrochemického typu Na-HCO3SO4Cl, ktera
vyvéra pod pfirodnim tlakem v Gzkém udoli feky Teplé. Kromé vysoké teploty (az 73,6 °C) je
charakterizovana téz svymi dalSimi fyzikalné-chemickymi parametry. Jedna se o mechanickou
smés vody a plynu v poméru 1 : 2,5 s jednotnym chemickym slozenim a celkovou mineralizaci
6,4 — 6,6 g rozpusténych latek na litr kapalné slozky.
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K ochrané pfirodnich IéCivych zdroju Karlovy Vary pfed nezadoucimi vlivy a Ucinky byla
stanovena ochranna pasma I. stupné | A, I B a Il. stupné Il A a Il B. (usneseni vlady €. 257 ze
dne 20. 7. 1966 ve znéni naslednych pfedpist, jeZ vydalo Ministerstvo zdravotnictvi, Cesky
inspektorat lazni a zfidel).

2.2.4. Puada

Pedologické poméry jsou vysledkem klimatickych pomérl a geologického substratu spolu
s reliéfem terénu.

Zemédélsky pudni fond (ZPF) a pozemky uréené k pInéni funkce lesa (PUPFL) tvofi pudni fond.

Tabulka ¢. 1 Padni fond (ZPF a PUPFL)

Pudni fond (ZPF a PUPFL)
zdroj: UAP SO ORP Karlovy Vary, 2016

Obec | Uzemi | ZzPF Orna | Chmelni | Zahrad Sady TTP Ostatni

obce | celkem | plida cea y (%) (%) (%) pudni

(ha) (%) (%) vinice fond

(%) celkem

(%)

Karlowy | 5908 | 24,7 9,5 0 35 0.1 11,7 753
Vary

Podle bonitovanych pldné-ekologickych jednotek (BPEJ) je zemédélska puda zatfidéna do péti
tfid ochrany zemédélské pady (vyhlasSka &. 48/2011 Sb., o stanoveni tfid ochrany, ve znéni
pozdéjsich predpist. Pady |. tfidy ochrany jsou bonitné nejcenngjsi (vyhlaska ¢. 227/2018 Sb.,
o charakteristice bonitovanych pudné ekologickych jednotek a postupu pro jejich vedeni

a aktualizaci.

Tabulka ¢&. 2 Charakteristiky zemédélské pudy

Charakteristiky zemédélské pudy
zdroj: UAP SO ORP Karlovy Vary, 2016

Obec Uzemi ZPF Orna TTP ze l. tiida II. tida | lll. tfida | V.- V.
obce celkem | puda ze ZPF ochrany | ochrany | ochrany trida
(ha) (%) ZPF (%) (%) (%) (%) ochrany
(%) (%)
Karlowy | 5908 | 24,7 38,5 47,2 0 6,7 11,7 26,2
Vary

V dot&eném Uzemi prevladaji lesni pozemky (PUPFL).

Tabulka &. 3 Vyméra PUPFL, podil kategorii lesa

Vymeéra PUPFL, podil kategorii lesa
zdroj: UAP SO ORP Karlovy Vary, 2016

Obec Uzemi Lesni Lesni Lesy Lesy Lesy
obce (ha) | puda (%) | puda (ha) | hospodarské | ochranné | zvlastniho
(%) (%) uréeni (%)
Karlovy 5908 44,2 2611 0 01 44,1
Vary
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2.2.5. Horninové prostiedi, geologie

Podle geomorfologického &lenéni patfi dotéené Uzemi do KruSnohorské soustavy Ceské
vysociny. Severni Cast Uzemi nalezi do PodkruSnohorské oblasti, celku Sokolovska panev
a okrsku Chodovska panev. Jizni €ast uzemi nalezi do oblasti Karlovarska vrchovina, celku
Slavkovsky les, podcelku Hornoslavkovska vrchovina a okrsku Loketska vrchovina. Hranice mezi
geomorfologickymi oblastmi probiha podél vyrazného zlomového svahu jizné od feky Ohfe,
pfiblizné rovnobé&zné s jejim tokem.

Geologicky nalezi dotéené uzemi k soustavé Ceského masivu. Uzemi tvofi horniny a zeminy
paleozoika, terciéru a kvartéru. Ve spravnim uzemi meésta Karlovy Vary se nachazi chranéna
loziskova uzemi, vyhradni loziska nerostnych surovin, dobyvaci prostory, stara dulni dila
a sesuvne uzemi.

V dotéeném Uzemi se nachazi nasledujici chranéna loZiskova tuzemi: &islo CHLU (nazev CHLU,
surovina): 11710100 (Stara Role, kaolin), 11740000 (Bohemie-jih, kaolin), 14980000 (Rybare,
kaolin), 17430100 (Sedlec u Karlovych Var, jily, kaolin), 17430200 (Sedlec u Karlovych Var I.,
kaolin), 19870100 (Pocerny, kaolin), 22500001 (Jimlikov ., kaolin), 22500002 (Jimlikov, kaolin).

V dotéeném Uzemi se nachazi nasledujici vyhradni loZiska nerostnych surovin: Cislo loziska
(nazev, surovina, zpuUsob tézby): 3116100 (Otovice-Katzenholz, kaolin, $térkopisky, soucasna
povrchova), 3117101 (Stara Role, kaolin, dfivéjSi povrchova, 3117101 (Stara Role, kaolin,
dfivéjsi povrchova), 3117400 (Bohatice-Bohemie-jih, kaolin, dfivéjsi hlubinna i povrchova),

Cankovska hlubina, kaolin, dfivéjsi hlubinna), 3149801 (Rybafe-Cankovska povrch, kaolin,
dosud netéZeno), 3149801 (Rybare-Cankovska povrch, kaolin, dosud net&Zeno), 3174301
(Sedlec-Cankovska povrch, kaolin, dfivéjsi hlubinna i povrchova), 3174302 (Sedlec-Cankovska
drivéjsi hlubinna i povrchova), 3174302 (Sedlec-Cankovska hlubina, kaolin, dfivéjsi hlubinna
i povrchova), 3198701 (Pocerny-Marta-Epiag-povrch, kaolin, dFfivéjSi povrchova), 3198702
Pocerny-Marta-Epiag-hlubina, kaolin, dfivéjsi hlubinna i povrchova), 3198702 (Pocerny-Marta-

kaolin, dFivéjsi povrchova), 3225000 (Jimlikov-sever, cihlafska surovina, kaolin, dfivéjSi
povrchova), 3232300 (Dvory-JeniSov, kaolin, dosud netézeno), 3232500 (Tasovice 1, kaolin,
dosud netézeno), 3232600 (TaSovice 2, kaolin, dosud netézeno).

V dotéeném Uzemi se nachazi nasledujici dobyvaci prostory: €islo dobyvaciho prostoru (nazev,
nerost, stav): 60285 (Otovice, kaolin, tézen), 60032 (Sedlec, kaolin, netézen). 3149800 (Rybare-

2.2.6. Priroda a krajina

Biogeograficka charakteristika

Podle biogeografického &lenéni Gzemi Ceské republiky patfi severni &ast feSeného Uzemi
(Chodovskéa panev) do biogeografického regionu 1.26 Chebsko — sokolovsky bioregion. Uzemi je
narusené povrchovou té€zbou. Potencialni vegetaci tvori acidofilni doubravy, olSiny a slatiny,
pfirozenou nahradni vegetaci tvofi pfedevsim vihké louky.
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Jizni ¢ast feSeného Uzemi (Hornoslavkovska vrchovina) patfi do biogeografického regionu 1.60
Hornoslavkovsky bioregion. Potencialni pfirozenou vegetaci na plo3inach tvofi bikové buciny a

polohach pak acidofilni horské buciny a raselinisté.
NATURA 2000 — evropsky vyznamné lokality

Ptadi oblast Doupovské hory CZ0411002, celkova rozloha 631,17 km?2, do feSeného Uzemi
zasahuje svym okrajem v k.U. Drahovice, Karlovy Vary a OlSova Vrata. Cilem ochrany ptaci
oblasti (PO) je zachovani a obnova ekosystém( vyznamnych pro druhy ptaku v jejich pfirozeném
arealu rozSifeni. Pfedmétem ochrany jsou populace &apa Cerného, vcelojeda lesniho, vyra
velkého, motaka pochopa, chiastala polniho, lelka lesniho, zluny Sedé, datla ¢erného, pénice
vlaSské, tuhyka obecného a lejska malého.

Evropsky vyznamna lokalita Karfion Ohie CZ0410413, celkova rozloha 339,52 ha, do feSeného
Uzemi zasahuje svym okrajem v k.U. Doubi u Karlovych Var a TaSovice. Pfedmétem ochrany
evropsky vyznamné lokality (EVL) jsou smiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperatni a borealni
Evropy, lesy svazu Tilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich, nizinné az horské vodni toky,
chasmofyticka vegetace silikatovych skalnatych svahu.

Evropsky vyznamna lokalita OlSova Vrata CZ0413188, celkova rozloha 46,13 ha, k.u. OlSova
Vrata, lokalita sysla obecného.

Zvlasté chranéna uzemi

Chranéna krajinna oblast Slavkovsky les, celkova rozloha 606 km?, do feSeného Uzemi zasahuje
v k.0. Doubi u Karlovych Var a OlSova Vrata plochou cca 24 km?.

MaloploSna chranéna uzemi se v feSeném uzemi nevyskytuiji.

Uzemni systém ekologické stability krajiny, vyznamné krajinné prvky a pamatné stromy

V feSeném uzemi byly vymezeny prvky USES (biokoridory a biocentra) nadregionalniho,
regionalniho i mistniho vyznamu. Prvky USES nadregionalniho a regionalniho vyznamu jsou

vymezeny v ZUR Karlovarského kraje, biocentra a biokoridory mistniho systému ekologické
stability krajiny jsou vymezeny v Uzemnim planu mésta Karlovy Vary.

V feSeném Uzemi se nachazi vyznamné krajinné prvky (VKP) ze zakona — lesy, raselinisté, vodni
toky, rybniky, jezera, udolni nivy (zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdé&jsich predpist) a registrované VKP Ras$elinné louky Ol$ova Vrata a VKP Cankovska

piskovna.

Vyhlaseny byly pamatné stromy Tuhnické lipy, Sadovy platan, Dub Moudrosti, Poerensky dub,
Dub pod Rozvodnou, Lipa u kFizku, Dvorakav platan, Buk u Harta, Zalman (dub), Dub u Ne$port,
Mozartdv dub, Hru$eri v Drahovicich, Buk zamilovanych, Duby u Richmondu, Dub Jana Amose
Komenského, Buky hrabéte Chotka, Chotkovy duby.
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2.2.7. Kulturni a historické hodnoty tuzemi

Karlovy Vary, zejména pak lazenské centrum mésta, patfi k architektonicky a urbanisticky
nejvyznamnégj$im méstim v CR. Karlovy Vary jsou nejvétsim lazefiskym méstem v CR
a lazeniskym mistem svétového vyznamu. Zaroven jsou vyznamnym kulturnim a spole¢enskym
centrem a stfediskem cestovniho ruchu celostatniho a mezinarodniho vyznamu.

Cast uzemi mésta Karlovy Vary (v k.u. Drahovice, Karlovy Vary a Tuhnice), byla nafizenim vlady
€. 430/2017 Sb. prohlaSena za pamatkovou rezervaci Karlovy Vary s lazenskou kulturni krajinou
(rejstfikové &islo USKP 1115).

Uzemi historického jadra mésta bylo vyhlaskou &. 476/1992 Sb. vyhladeno méstskou pamatkovou
zbénou Karlovy Vary (rejstfikové &islo USKP 2134).

Vyznamna lokalita regionalniho pravéku a raného stfedovéku v k.u. TaSovice byla prohlasena
archeologickou pamétkovou rezervaci Taovice, archeologicka lokalita (rejstfikové &islo USKP
1017).

Ve mésté Karlovy Vary je vice nez sto objektt zapsano v Ustfednim seznamu kulturnich pamatek
CR. Jedna se napiiklad o méstské a lazeriské domy, kolonady, kostely, rozhledny, vyhlidky,
archeologické pamatky, altany, sochy a podobné. Mezi nejvyznamnéjSi pamatky patfi narodni
kulturni pamatka Cisarské lazné (Lazné I.) a narodni kulturni pamatka kostel sv. Mafi Magdaleny
a dale hotely Narodni dim, Imperial a Grandhotel Pupp.

2.2.8. Hluk

Hlavnim zdrojem hluku v Karlovych Varech je silni¢ni, Zelezni¢ni a letecka doprava. Za ucelem
posouzeni a vyhodnoceni sou€asné hlukové situace na uzemi statutarniho mésta Karlovy Vary
a dale vyhodnoceni vlivu jednotlivych druhd dopravy (silniéni a vlakové) na hlukovou situaci
v Uzemi byla zpracovana hlukova studie (studie tvofi pfilohu PUMM Karlovy Vary).

Karlovy Vary lezi na hlavnim komunika¢nim uzlu Karlovarského kraje — kfizovatce silnic 1/6, 1/13
a l/20, které umoznuji dopravni spojeni mésta s Prahou, Plzni, Chebem, Chomutovem a se
Spolkovou republikou Némecko. Uzemim mésta prochazeji tfi Zelezniéni traté &. 140 Chomutov —
Karlovy Vary — Cheb, €. 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Potucky statni hranice a ¢. 149
Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi. Letisté Karlovy Vary se nachazi 4 km na
jihovychod od centra mésta a slouzi pro vnitrostatni i mezinarodni letecky provoz.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku
A LAeq,T = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé
podle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjsich predpisu.

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé dopravné inzenyrskych podkladl, které byly
doplnény mistnim Setfenim. Vysledné ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (hluku) pro
v8echny varianty hodnoceni byly ziskany vypocetnim postupem pomoci matematického
modelovani hlukové zatéze v dot€éeném Uzemi.
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Modelové vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci pocitacového programu Cadna A pro
vypocCet dopravniho a primyslového hluku ve venkovnim prostfedi. Algoritmus modelovych
vypoétl hluku silniéni dopravy vychazi ze schvalené ,Novely metodiky pro vypocet hluku ze
silniéni dopravy* (RNDr. M. Liberko a kol., Planeta MZP ¢&islo 2/2005) a z aktualizovanych
metodickych pokynU pro vypocet hluku ,Vypocet hluku z automobilové dopravy.

Zjisténa akusticka situace v Uzemi byla posouzena podle nafizeni viady ¢&. 272/2011 Sb.,
o0 ochrané zdravi pred nepfiznivymi GCinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisa.
Uvedené nafizeni vlady stanovuje nepfekrocitelné hygienické limity hluku a vibraci na
pracovistich, v chranénych venkovnich prostorech, chranénych vnitfnich prostorech staveb
a zpUsob méfeni a hodnoceni téchto hodnot.

Z vysledkd hodnoceni celkové hlukové situace v zajmovém Uzemi Ize ucinit nasledujici zavéry:

e provoz silniéni dopravy v denni dobé zplsobuje pfekro€eni hygienickych limith hluku zhruba
u 1270 chranénych staveb, v kterych Zije pfiblizné 16 tis. obyvatel (33 % obyvatel mésta).
V noCni dobé jsou hygienické limity hluku pfekro¢eny celkem u 1430 chranénych staveb, kde
Zije 19 tis. obyvatel (39 % obyvatel mésta);

e provoz zelezni¢ni dopravy zplsobuje prekroeni limitd hluku ve dne v 4 pfipadech
a prekroceni limit( hluku v noci v 61 pfipadé. Nadmérnému hluku je vystaveno 19 obyvatel ve
dne a pfiblizné 564 obyvatel v noci (cca 1 % obyvatel mésta).

2.3. Pravdépodobny vyvoj zivotniho prostiedi v dotéeném uUzemi bez provedeni
koncepce

Plan mobility ma kromé jiného komplexné feSit dopravni dostupnost, zlepsSit uc€innost
a hospodarnost systému, zvysit bezpe€nost v doprave, snizit negativni vlivy dopravy na Zzivotni

vvvvv

Plan mobility vychazi z mistnich podminek a pozadavkl. Byla provedena analyzy vSech
dopravnich systému i komplexné celého systému dopravy mésta Karlovy Vary. Byly posouzeny
silné a slabé stranky, pfilezitosti a rizika (SWOT analyza) dopravniho systému. Na zakladé téchto
analyz byly stanoveny strategické i specifické cile budouciho rozvoje a konkrétni opatieni.

Vzhledem k tomu, Ze cela fada navrhu (projekt(), u kterych Ize oCekavat vyznamny vliv na Zivotni
prostfedi, je jiz v soudasné dobé zahrnuta do Uzemné planovacich dokumentaci (UP, ZUR), je
nutné predpokladat, ze dojde k jejich realizaci i v pfipadé, Zze nebude Plan mobility Karlovy Vary
realizovan.

V pfipadé, Zze nebudou realizovana opatfeni PUMM, ktera maji za cil pfesunout individualni
automobilovou dopravu na vefejnou hromadnou dopravu nebo na cyklistickou ¢&i pési dopravu,
bude i nadale pokracovat narlist dopravniho zatizeni komunikaéni sité mésta.
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3. CHARAKTERISTIKY ZIVOTNIHO PROSTREDI V OBLASTECH, KTERE BY MOHLY
BYT PROVEDENIM KONCEPCE VYZNAMNE ZASAZENY

Plan mobility se stane strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvofit podminky pro
uspokojeni potfeb mobility lidi i podniki ve mésté Karlovy Vary a jeho okoli a pfispét ke zlepSeni
kvality Zivota vSech obyvatel.

Plan mobility obsahuje zaméry, které v pfipadé realizace mohou ovlivnit vSechny slozky zivotniho
prostiedi v dotéeném uUzemi, pfedevSim vSak kvalitu ovzdus$i a hlukovou situaci. Pfedpoklada se,
e PUMM povede ke zlepSeni soudasného stavu ZP (jednim zcild planu mobility je snizit
negativni vlivy dopravy na zZivotni prostfedi).

Stav jednotlivych sloZek Zivotniho prostfedi v Uzemi odpovida charakteristikam uvedenym vySe
v kapitole 2. tohoto vyhodnoceni.

Vlivy navrhované vize, strategickych a specifickych cildl budouciho rozvoje, opatfeni a zamérd na
zivotni prostiedi jsou uvedeny v kapitole 6 tohoto vyhodnoceni.
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VESKERE SOUCASNE PROBLEMY ZIVOTNIHO PROSTREDI, KTERE JSOU
VYZNAMNE PRO KONCEPCI, ZEJMENA VZTAHUJICi SE K OBLASTEM SE
ZVLASTNIM VYZNAMEM PRO ZIVOTNi PROSTREDI (NAPRIKLAD OBLASTI
VYZADUJiCi OCHRANU PODLE ZVLASTNICH PRAVNICH PREDPISU)

4.1. Oblasti vyzadujici ochranu podle zvlastnich pravnich predpisu

K oblastem se zvlastnim vyznamem pro Zivotni prostfedi chranénym podle zvlastnich predpisu
Ize v dot€eném uzemi zafadit nasledujici uzemi:

Uzemi chranéna podle zakona o ochran& pfirody a krajiny (zdkon &. 114/1992 Sb.)
a predpisu souvisejicich — Ptaéi oblast Doupovské hory, EVL Karion Ohfe a Ol$ova vrata,
CHKO Slavkovsky les, prvky USES (biocentra, biokoridory), VKP ze zakona a registrované
VKP Raselinné louky Ol$ovéa Vrata a VKP Cankovska piskovna.

Uzemi chranéné podle vodniho zékona (zakon &. 254/2001 Sb.) a predpisli souvisejicich —
ochranna pasma vodnich zdroji a CHOPAYV Chebska panev a Slavkovsky les.

Uzemi chréanéna podle lazeriského zékona (zékon &. 164/2001 Sb.) a pFedpist souvisejicich
— Uzemi lazeniského mista Karlovy Vary a ochranna pasma PLZ lazefiského mista Karlovy
Vary,

Uzemi chréanéna podle horniho zakona (zakon &. 44/1988 Sb.) a predpisl souvisejicich —
chranéna loziskova uzemi, vyhradni loZiska nerostnych surovin a dobyvaci prostory.

Uzemi chranéna podle zékona o statni pamatkové pédi (zakon &. 20/1987 Sb.) a piedpist
souvisejicich — pamatkova rezervace Karlovy Vary s lazefiskou kulturni krajinou, méstska
pamatkova zona Karlovy Vary a archeologicka pamatkova rezervace TaSovice, archeologicka
lokalita.

4.2. Hlukové znecisténi

Hlavnim zdrojem hluku v Karlovych Varech je silni¢ni, zelezni¢ni a letecka doprava. Na zakladé
vysledkd zpracované hlukové studie (studie tvofi pfilohu PUMM Karlovy Vary) byly ucinény
nasledujici zaveéry:

1.

Hlukova situace ve venkovnim prostoru zgjmového uUzemi je podminéna umisténim
a vzdalenosti jednotlivych chranénych prostord ve vztahu k dominantnim zdrojim hluku
(silniénim komunikacim a Zelezni€nim draham).

Vzhledem k vysokym intenzitam automobilové dopravy na komunikacni siti zajmového uzemi
Karlovy Vary k prekracovani hygienickych limitll hluku. Provoz silniéni dopravy zpUsobuje
prekroCeni limitd hluku pro denni dobu zhruba u 1270 chranénych staveb, v kterych Zije
pfiblizné 16 tisic obyvatel. V no€ni dobé jsou hygienické limity hluku pfekroCeny pfiblizné
u 1430 staveb, kde zZije okolo 19 tisic obyvatel (39 % obyvatel mésta). Nejvice zatizené

Studentska, Kpt. JaroSe a Zavodu miru.

Provoz vlakové dopravy zpusobuje pfekro€eni limitd hluku pro denni dobu v 4 pfipadech
a prekroceni limitd hluku pro noéni dobu v 61 pfipadech. Nadmérnému hluku je vystaveno
priblizné 19 obyvatel ve dne a 564 obyvatel v noci (1 % obyvatel mésta). Nejvice zatizené
predevSim o =zastavbu umisténou v ulicich Starorolska, Mlynska, Nakladni, U Trati,
Teplarenska a Fr. Halase.
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4.3. Ovzdusi

Na zakladé vysledkl zpracované rozptylové studie (studie tvofi pfilohu PUMM Karlovy Vary) byly
ucinény nasledujici zavery:

1. V soucasné dobé jsou na Uuzemi mésta Karlovy Vary dodrzeny imisni limity stanovené pro
oxid dusiCity (NOz), suspendované cCastice velikostni frakce PMip a PM2s, benzen
a benzo(a)pyren.

2. NejvySSi koncentrace znecisténi v ovzdusi zajmového Uzemi byly vypocteny v nejblizSim
okoli silnice 1/6. Jde predevSim o pfilehlé oblasti, kieré se nachazeji v useku mezi ulici
Pobrezni a silnici 11/222 na zapadé mésta, a dale o oblast kfizovatky silnic 1/6 a I/13. ZvySené
koncentrace benzenu se rovnéz vyskytuji v blizkém okoli okruzni kfizovatky ulic Vitézna,
Bezru€ova, Horova a nabrezi Osvobozeni.

4.4. Informace o dalSich souc¢asnych problémech zivotniho prostiedi v dot€eném
uzemi

Informace o souc€asnych problémech Zzivotniho prostfedi v dotéeném Uzemi jsou prevzaty
z Uzemné analytickych podkladi obce s rozsitenou plisobnosti Karlovy Vary, zpracované
k 31. 12. 2016. Jsou zavérednym vystupem stanoveni probléma k feseni v UPD jednotlivych obci
v SO ORP Karlovy Vary. Zahrnuji zejména urbanistické, hygienické a dopravni zavady, vzajemné
stfety zamérl na provedeni zmén v Uzemi a stiety téchto zamérd s limity vyuziti dzemi
a ohrozeni Uzemi. V nasledujicim piehledu jsou uvedeny slabé stranky a hrozby ze SWOT
analyzy pro jednotlivé oblasti, které se tykaji nebo souvisi s feSenou problematikou a Zivotnim
prostfedim.

Horninové prostredi a geologie

e Karlovy Vary, zejména méstské Casti na severu mésta, jsou vyznamné ovlivnény jak
historickou, tak i sou¢asnou tézbou. Povrchova tézba ma negativni vliv na zivotni prostredi
(vliv dopravy, zvySeni hluku v Uzemich dotéenych tézbou, zvySena prasnost, znecisténi
podzemnich vod).

e CHLU, vyhlagené dobyvaci prostory, vyskyt loZisek nerostnych surovin a poddolovana tizemi
omezuji rozvoj obci, omezuji vystavbu.

e Vyskyt starych dllnich dél s ukonéenou tézbou pfed vice jak 100 lety v Uzemi, neznamé
umisténi téchto dél, ohrozeni vystavby v Uzemi.

e Rozvoj tézby kaolinu a zatéz z dopravy mlize znamenat devastaci zivotniho prostfedi ve
vazbé na obec.

Vodni rezim v krajiné

e VyhlaSené zaplavové uzemi feky Ohfe, (Q 5, 10, 50, 100) zasahuje do zastavénych Casti
mésta Karlovy Vary, pfimo v centru, zaplavové uzemi feky Rolavy zasahuje do zastavénych
¢asti (Karlovy Vary), zaplavové uzemi Chodovského potoka (pouze z€asti regulovan v obci
Mirova). Mistni zaplavy a vymezena zaplavové Uzemi omezuji moznosti rozvoje.

e Znehodnoceni pfirozenych odtokovych pomérd.
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Ochrana pfirody a krajiny

e Naruseni sytému USES navrzenou novou trasou obchvatu mésta Karlovy Vary (zamér dle
Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje (Karlovy Vary, Otovice, Dalovice)).

e Naruseni krajinného razu venkovnimi dily technické infrastruktury.
e ZvySovani intenzity individualni dopravy.
e Fragmentace krajiny.

Zemédeélsky pudni fond a pozemky uréené k plnéni funkci lesa

e Nevratny zabor pldy pro vystavbu novych objektu.

Verejna dopravni infrastruktura

e Narust automobilové dopravy v krajském mésté Karlovy Vary (potfeba obchvatu).

e Vysoka intenzita dopravy na hlavnich tazich silniéni sité, pfetizeni nékterych Usekd nakladni
dopravou 1/6, 1/13, 1/20.

e Spatné dopravni napojeni na dalniéni sit CR — absence dalnice na Prahu.

e ZatiZzeni uzemi v okoli komunikaci, Zeleznice negativné ovliviiuje moznosti zastavby.

e Spatna dostupnost spadovych sidel (autobusovou &i vlakovou dopravou — Otrogin, Valeg,
PSov, Stédra ...).

e Spatny stav komunikaci Il. a lll. tfidy.

e Nedostatky dopravy v klidu.

e Tranzitni doprava vedena pres jadra sidel.

e Neprovazanost jizdnich fadu v&etné ruseni Zelezni¢nich a autobusovych spoja.

¢ Negativni dopady silnice 1/6 na hlu¢nost, emise vi&i méstu Karlovy Vary.

PUMM nefeSi problematiku ochrany horninového prostfedi, vodniho hospodafstvi, ochrany
pfirody a krajiny ani ochrany ptdniho fondu. PFi realizaci nékterych opatfeni a zamérl, zejména
pfi realizaci dopravnich staveb, maze byt vliv na Zivotni prostfedi vysoce negativni. Vliv koncepce
na jednotlivé slozky zivotniho prostfedi je uveden v kapitole Sest tohoto vyhodnoceni.
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5. CILE OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDiIi STANOVENE NA MEZINARODNI,
KOMUNITARNI NEBO VNITROSTATNI UROVNI, KTERE MAJi VZTAH KE
KONCEPCI, A ZPUSOB, JAK BYLY TYTO CIiLE VZATY V UVAHU BEHEM JEJi
PRIPRAVY, ZEJMENA PRI POROVNANI VARIANTNICH RESENI

Plan udrziteIni méstské mobility mésta Karlovy Vary by mél byt v souladu s koncep&nimi
materidly mésta, kraje, statu i Evropské unie. Dale je provedeno vyhodnoceni souladu cilt
a opatfeni navrhovanych v PUMM s cili zasadnich relevantnich koncepénich materiala tykajicich
se feSené problematiky a dot€eného Uzemi na narodni, krajské a mistni urovni z hlediska
zivotniho prostredi. Vlivy konkrétnich cill, opatfeni a zamérll PUMM na slozky zivotniho prostredi
jsou vyhodnoceny v kapitole 6 tohoto vyhodnoceni.

5.1. Koncepce na narodni urovni

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizaci¢.1,2a 3

PUR CR stanovi republikové priority a vymezuje rozvojové a specifické oblasti, rozvojové osy,
koridory a plochy dopravni infrastruktury a koridory, plochy a rozvojové zameéry technické
infrastruktury. Oblasti Zivotniho prostfedi a feSené problematiky se tykaji a jsou relevantni
zejména nasledujici republikové priority:

e P¥i planovani rozvoje venkovskych Uuzemi a oblasti dbat na rozvoj primarniho sektoru pfi
zohlednéni ochrany kvalitni zemédélské, predevsim orné pldy a ekologickych funkci krajiny.
(RP 14a)

zivoCichy a pro Clovéka, zejména pfi umistovani dopravni a technické infrastruktury. V ramci
uzemné planovaci cinnosti omezovat neZadouci srustani sidel s ohledem na zajisténi
pfistupnosti a prostupnosti krajiny. (RP 20a)

e Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepSi dostupnost uzemi a zkvalitnéni
dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. (RP 23)

¢ Na uzemich, kde dochazi dlouhodobé k prekracovani zakonem stanovenych meznich hodnot
imisnich limitd pro ochranu lidského zdravi, je nutné pfedchazet dalSimu vyznamnému
zhorSovani stavu. Vhodnym uspofadanim ploch v Uzemi obci vytvafet podminky pro
minimalizaci negativnich vlivii koncentrované vyrobni €innosti na bydleni. (RP 24a)

Republikové cile jsou v PUMM ¢astecné, v ramci moznosti, zohlednény. Pfi realizaci nékterych
navrzenych zamérl bude dochazet k zaboru zemédélské a lesni pudy, nékteré nové dopravni
liniové stavby budou tvofit migracni barieru pro volné zijici ZivocCichy i pro €lovéka, pfi realizaci
nékterych zamérd maze mistné dojit ke zhorSeni Cistoty ovzdusi, celkové by se vSak situace
méla zlepsit.

Statni politika zivotniho prostredi Ceské republiky 2012-2020, ve znéni aktualizace 2016

Hlavnim cilem je zajistit zdravé a kvalitni Zivotni prostfedi pro ob&any Zijici v Ceské republice,
vyrazné pfispét k efektivnimu vyuzivani veskerych zdroji a minimalizovat negativni dopady lidské
¢innosti na Zzivotni prostfedi, v€etné dopadl pfesahujicich hranice statu, a pfispét tak ke
zlepSovani kvality Zivota v Evropé i celosvétové.
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Statni politika zivotniho prostfedi je zaméfena na tyto tematické oblasti:

e Ochrana a udrzitelné vyuzivani pfirodnich zdrojl, zajisténi ochrany vod a zlepSovani jejich
stavu, pfedchazeni vzniku odpadu, zajisténi jejich maximalniho vyuziti a omezovani jejich
negativniho vlivu na Zivotni prostfedi, ochranu a udrzitelné vyuzivani pidniho a horninového
prostiedi.

e Ochrana klimatu a zlepSeni kvality ovzdu$i s cilem snizovani emisi sklenikovych plyn(,
snizeni Urovné znecisténi ovzdusi, podpory efektivniho a vuéi pfirodé Setrného vyuzivani
obnovitelnych zdrojl energie a zvySovani energetické ucinnosti.

e Ochrana pfirody a krajiny spoc€ivajici pfedevSim v ochrané a posileni ekologickych funkci
krajiny, zachovani pfirodnich a krajinnych hodnot a zlepSeni kvality prostiedi ve méstech.

e Bezpelné prostifedi zahrnujici pfedchazeni a snizovani nasledkl pfirodnich nebezpeci
(povodné, dlouhodobé sucho, extrémni meteorologické jevy, svahové nestability, eroze,
apod.), omezovani negativnich dopadi zmény klimatu na uzemi CR a pfedchazeni vzniku
nebezpeci antropogenniho pavodu.

Relevantni republikové cile jsou v PUMM zohlednény. Nékteré konkrétni zaméry vSak jiz tyto cile
nenaplfuji, jak je zfejmé z vyhodnoceni v kapitole 6.

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Dopravni politka CR je strategicky dokument, ktery identifikuje hlavni problémy sektoru
a navrhuje opatfeni na jejich feSeni.

Jednim ze zakladnich témat k dosazeni cilll Dopravni politiky je omezeni vlivQi dopravy na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi.

V Dopravni politice CR jsou pro cil Snizovani dopadu dopravy na vefejné zdravi a Zivotni
prostfedi navrzena nasledujici opatfeni:

e Minimalizovat negativni vlivy hluku a imisi z dopravy, které maji sv(j plvod v dopravé, a to
vhodnymi opatfenimi na dopravni infrastrukture.

e Podporovat opatfeni vedouci ke zvySeni podilu nizkoemisni nakladni dopravy.

e Postupné odstranovat ekologické zatéze vyvolané stavajici infrastrukturou, na stavajici
infrastruktufe uplathovat opatfeni na ochranu pred hlukem a vibracemi, a to pfednostné
v husté obydlenych mistech s pfekroCenymi hygienickymi limity hluku.

e Minimalizovat negativni vlivy dopravy na vefejné zdravi, stabilitu ekosystému v krajing, jejich
struktury, vazby a funkce.

e Postupné zvySovat prichodnost dopravni infrastruktury pro volné Zijici organismy a Clovéka.
Pfi vystavbé a rekonstrukcich dopravnich staveb vyuzivat technicka a jina feSeni zajistujici
funkéni prostupnost pro zivocichy a zaijistit zprlichodnéni stavajicich dopravnich staveb
v usecich s prokazanym vyznamnym fragmentacnim vlivem.

e Zohlednovat dopravni problémy v planech rozvoje dopravy kraji a mést a obci k dosazeni
imisnich limit, napf. budovanim obchvatll a zfizovanim nizkoemisnich zén.

e Prednostné posilovat kapacitu stavajicich dopravnich koridorl pfed budovanim soubéznych
komunikaci s obdobnou kapacitou dopravy obsluhujicich stejna tzemi.
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e Dopravni koridory a stavby planovat, navrhovat a realizovat s ohledem na pozadavek
zajisténi konektivity populaci volné Zijicich zZivoCichll a zaji$téni jejich dostateéné migracni
propustnosti.

e Snizovat zavislost dopravy na energii na bazi fosilnich paliv.

e P¥i pripravé a realizaci projektl rozvoje dopravni infrastruktury minimalizovat dopady na
jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi a na vefejné zdravi.

e Zavadét opatfeni na minimalizaci stfetll se zvéfi (prlichodnost dopravni infrastruktury,
pachové ohradniky apod.).

e Zavadét opatfeni k dodrzovani maximalni povolené rychlosti na dalnicich a rychlostnich
silnicich (vysSsi rychlosti znamenaiji vétsi spotfebu energii a vyssi produkci Skodlivych latek).

Relevantni opatfeni byla v PUMM pfevazné zohlednéna. Vlivy konkrétnich opatfeni a zaméra
PUMM na slozky Zivotniho prostfedi jsou vyhodnoceny v kapitole 6 tohoto vyhodnoceni.

5.2. Koncepce na urovni kraje

Zasady Uzemniho rozvoje Karlovarského kraje, ve znéni Aktualizace €. 1

Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje vymezuji rozvojové a specifické oblasti, rozvojové
osy, koridory a plochy republikového vyznamu, které vyplyvaji z PUR CR.

Kromé rozvojové oblasti, rozvojovych os, koridord a ploch uvedenych v kapitole 1.2. tohoto
vyhodnoceni, vymezuji ZUR plochy a koridory skladebnych &asti USES nadregionalni
a regionalni urovné to je:

e nadregionalnich biocenter (NC);
e nadregionalnich biokoridort (NK);
e regionalnich biocenter (RC);

e regionalnich biokoridord (RK).

Na uzemi mésta Karlovy Vary se jedna o NC73 SvatoSské skaly, NK41(MB) SvatoSské skaly —
Uhost, NK 41 (V) Svato$ské skaly — Uhost, NK46(MB) Svato$ské skaly — Kladska, RC376
Hloubek — Bukovy vrch, RC1159 Rolavska role, RC1680 Tabule, RC1682 U Bfezové a RK20008
Rolavskeé role — K41.

PUMM vymezené nadregionalni regionalni prvky USES pFevazné akceptuje.
Program rozvoje Karlovarského kraje na obdobi 2014 — 2021

Program rozvoje uzemniho obvodu Karlovarského kraje predstavuje zakladni programovy
dokument, jenz ur€uje zaméry kraje ve sféfe regionalniho rozvoje. PRKK stanovi strategickou vizi
a globalni cile Karlovarského kraje. Strategicka ¢ast je roz¢lenéna do Sesti prioritnich oblasti: 1 —
Konkurenceschopnost, 2 — Cestovni ruch a lazenstvi, 3 — Socialni oblast a zdravotnictvi, 4 —
Zivotni prostredi, 5 — Doprava a 6 — Vefejna sprava a systém fizeni bezpe&nosti.

Pro prioritni oblast ,4. Zivotni prostfedi“ byl stanoven nasleduijici cil:
Snizit spotfebu neobnovitelnych zdroju energie a zvysit vyuzivani obnovitelnych zdroji energie,
zlepsit kvalitu ovzdusi, zajistit zdroje vody, zvysit podil odpadu, ktery se dale vyuziva a zachovat
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Ci obnovovat kulturni krajinu a pfirodni prostfedi regionu, které je jeji sou€asti. K dosazeni cile je
stanovena cel4 fada specifickych cilGi opatfeni. Reené problematiky se tykaji jenom okrajové.

Cile a opatfeni, které souvisi s FeSenou problematikou, byly v PUMM pfevazné zohlednény.
Koncepce ochrany pfirody a krajiny Karlovarského kraje na obdobi 2016 — 2025

Koncepce ochrany pfirody a krajiny se v analytické ¢asti zabyva stavem jednotlivych slozek
zivotniho prostiedi, feSi charakteristiku souasného stavu zivotniho prostfedi, jeho pfiCiny
a vyvojové trendy. V navrhové Casti se zabyva zakladnimi prioritami ochrany pfirody a krajiny.
Soucasti koncepce je soubor navrhi a opatfeni, jak téchto cild dosahnout. Na Useku Dopravy se

jedna o nasledujici cile (kapitola 3.1.5 Koncepce ochrany pfirody a krajiny):

Kratkodobé cile

e V pfipadé rekonstrukce a rozSifeni pfistavaci drahy Karlovarského letisté spolupracovat
s investorem a projektantem na hledani feSeni s minimalnimi dopady na ekosystémy a druhy.

e Podporovat aktivity k zamezeni nelegalniho pohybu terénnich motocyklt a &tyfkolek mimo
cesty. Vytipovat vhodné lokality pro legalni a pro ochranu pfirody pfinosné provozovani
téchto aktivit.

e Podporovat budovani omezujicich opatfeni k nepovolenému vjezdu vozidel na lesni uc¢elové
komunikace.

e Pozadovat omezovani chemického o$etfeni vozovek v t&sné blizkosti MZCHU, pamatnych

stromd a vyznamnych aleji, cennych mokfadl a vodnich ekosystémU registrovanych jako
VKP.

Strednédobé cile

e Spolupracovat s investorem a projektanty na realizaci stavby pateini silnice R6 s ohledem na
zajmy ochrany pfirody.

e P¥i trasovani novych komunikaci predchazet stfetim spolupraci s investory jiz ve fazi
zpracovani zamera.

e Spolupracovat na opatfenich snizujicich umrtnost obojzivelniki na silnicich pfi jarnich
migracich.

e Pfi stavbach a rekonstrukcich dopravni sité poZadovat vhodna technicka opatfeni ke
sniZzovani umrtnost drobnych savcu, hlavné jezku, na silnicich.

e Spolupracovat s mysliveckymi sdruzenimi na snizovani umrtnosti zvéfe na silnicich. P¥i
stavbach a rekonstrukcich/opravach dopravni sité (nové mosty apod.) pozadovat dodrzeni
jejich migraéni prostupnosti, resp. doplnéni pfechodd na vhodnych lokalitach.

e P¥i stavbach a rekonstrukcich/opravach dopravni sité spolupracovat s investory na ochrané
a obnové doprovodné zelené.

e Ve spravnich fizenich pozadovat na vhodnych mistech obnovu kacené silniéni doprovodné
zelené pfi zajisténi dopravné-bezpecnostnich parametr(.

Dlouhodobé a prubézné cile

e P¥i stanoveni zakladnich parametrd rozvoje dopravy vychazet z hlediska ekologické
unosnosti Uzemi.
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e P¥i stanoveni zakladnich parametr(i rozvoje dopravy zajistit prichodnost krajiny a omezovat
fragmentaci populaci, podporovat akce zmirfiujici bariérovy efekt komunikaci.

e Podporovat zakladani novych aleji a stromofadi podél dopravni sité.
e P¥i realizaci dopravnich staveb a jejich udrzbé spole¢né s organizacemi zfizovanymi krajem
pozadovat opatfeni omezujici nasledné rozsifovani invaznich druh.

VétsSina cilll koncepce ochrany pfirody a krajiny se tyka konkrétnich zamérd a nelze je fesit
v ramci PUMM. Cile a opatfeni koncepcniho charakteru, které souvisi s feSenou problematikou,
byly v PUMM prevazné zohlednény. Vlivy konkrétnich opatfeni a zaméra PUMM na slozky
zivotniho prostfedi jsou vyhodnoceny v kapitole 6 tohoto vyhodnoceni.

5.3. Koncepce na mistni drovni

Koncepce na mistni Grovni — Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta Karlovy Vary a Uzemni
plan mésta Karlovy Vary ur€uji zakladni sméfovani rozvoje mésta a predstavuji obecny zavazny
ramec pro tvorbu vSech dokumentl mésta, a tedy i PUMM. Tyto dokumenty, stejné tak jako dalsi
relevantni koncepce byly vyuzity a zohlednény pfi zpracovani PUMM Karlovy Vary.

Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta Karlovy Vary

Strategicky plan udrzitelného rozvoje mésta Karlovy Vary je kliCovym strategickym rozvojovym
dokumentem. Je nezbytné jej chapat jako zastfeSujici dokument, ktery zohledriuje cile ostatnich
oborovych strategii a koncepci mésta.

Ve strategickém planu byly stanoveny 4 prioritni oblasti pro rozvoj mésta v budoucim obdobi,
v ramci nichz bylo definovano celkem 8 priorit. Pro kazdou prioritu byly stanoveny specifické cile
a navazné na né opatfeni k jejich realizaci ve stfednédobém horizontu. Jednotliva konkrétni
opatfeni reaguji na identifikované problémy v dané oblasti, nebo stimuluji uvolnéni existujiciho
rozvojoveho potencialu

Priorita 4 - Kvalitni Zivotni prostfedi ve mésté
Specificky cil 4.1: Zaijistit efektivni nakladani s odpady a udrzovat Cisté mésto.
Specificky cil 4.2: ZvySovat hodnotu vefejného prostoru a kvalitu verejné zelené.

Uzemni plan mésta Karlovy Vary, Aktualizace k 31. 12. 2013

Uzemni plan fesi Uzemi, které od 1. 1. 1994 tvofi spravni obvod mésta Karlovy Vary, to je
katastralni uzemi Karlovy Vary, Tuhnice, Dvory, Rybafe, Bohatice, Drahovice, OlSova Vrata,
Cihelny, Doubi u Karlovych Var, TaSovice, Pocerny, Stara Role, Rosnice u Staré Role, Sedlec
u Karlovych Var a Cankov.

V soudasné dobé je zpracovan navrh nového Uzemni plan Karlovy Vary, ktery véak nebyl dosud
schvalen.
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6. ZAVAZNE VLIVY (VCETNE SEKUNDARNICH, SYNERGICKYCH, KUMULATIVNICH,
KRATKODOBYCH, STREDNEDOBYCH A DLOUHODOBYCH, TRVALYCH
A PRECHODNYCH, POZITIVNICH A NEGATIVNICH VLIVU) NAVRHOVANYCH
VARIANT KONCEPCE NA ZIVOTNi PROSTREDI

Posuzovana koncepce je pfedlozena v jedné varianté (realné optimisticky scénafr). Jiné varianty,
jako volny vyvoj individualni dopravy, jiz v podstaté nepfichazeji v ivahu. Doprava se nemize
vyvijet stejnym zplsobem jako dosud uz jen proto, Ze do mést se vejde jen uréity omezeny podet
dopravnich prostfedkd. Z nich nejméné efektivné vyuzivaji prostoru osobni automobily.

Vzhledem k charakteru koncepce se tak variantni vyvoj mlze projevit az na urovni jednotlivych
projektd, naplfiujicich stanovené cile. Pfiklady variantnich konkrétnich zamérl jsou uvedeny
i v pFisludnych kapitolach koncepce. Je pravdépodobné, Ze variantni feSeni budou predkladana
i u dalSich projektl, které budou do koncepce vlozeny v pozdéjsich letech.

6.1. Postup hodnoceni

Vybér vhodného systému hodnoceni koncepci je pomérné nesnadnou zalezitosti souvisejici
s extrémni rozdilnosti jednotlivych dokumentaci.

Zpracovatel vybral jako nejvhodnéjsi a pro vefejnost nejpochopitelngjSi kombinaci slovniho
hodnoceni se systémem relativnich jednotek (systém rating). Systém spociva v tom, ze kazdému
oCekavanému vlivu je pfifazena €iselna hodnota podle pfedem stanovenych kritérii. Na rozdil od
podrobnéjsich koncepci (napf. Uzemnich planud) nelze v tomto pfipadé kritéria konkretizovat podle
vymeér, délek a dalSich charakteristik, které koncepce neuvadi a které v této fazi ani nemaji smysl.
Hlavnim cilem koncepce ma byt ukazat zadouci smér pomoci vize a strategickych a specifickych
cilt. Konkrétni stavby a opatfeni doznaji pfed realizaci jeSt€ mnoho zmén a uprav a vlbec neni
zfejmé, zda budou nakonec realizovany. Zjednoduseny rating systém je proto pro posouzeni piné
dostacujici.

Vzhledem k hlavnimu smyslu vyhodnoceni (posoudit vhodnost a pfijatelnost navrhd) byly
systémem rating posuzovany pouze negativni vlivy. Pozitivni vlivy nevyzaduji na arovni
koncepcnich feSeni korekce a zmény, proto u nich neni sledovana intenzita.

Pro posouzeni vlivll byla zpracovatelem zvolena tfibodova stupnice — dvoubodové stupnice jsou
pro posouzeni pfili§ hrubé a jemnéjsi stupnice nejsou vhodné kvdli pfiliSnym neurcitostem.

Kombinace slovniho hodnoceni se systémem rating je vytvofena tak, aby vysledek byl co
nejprehlednéjsi, nejsrozumitelnéjsSi a aby se v ném dalo snadno zorientovat.

Hodnoceni navrhové c¢asti:

— vize a globalni cile — slovni hodnocenim

— scénare mobility — slovni hodnocenim

— strategické a specifické cile — systém rating doplnény komentaiem
— stavby a opatfeni — systém rating doplnény komentafem
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Hodnoty pfifazované rating systémem:

+ pozitivni vliv, bez stanoveni intenzity

-1 mirné negativni vliv, standardni zatéz

-2 stfedné negativni vliv, potencialné problémova zatéz
-3 vysoce negativni vliv, problémova zatéz

V komentafi k rating systému se dale uvadi spoluptsobeni vlivi (pokud bylo zjisténo kumulativni
nebo synergické pusobeni), rozsah vlivi a dalSi charakteristiky, pokud maji vyznam pro navrh
Uprav cila a konkrétnich zaméra.

Rating systém hodnoti vlivy na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi, vlivy na vefejné zdravi jsou
vyhodnoceny zvlast v kapitole 12. a v samostatné pfiloze.

Soubor a hodnoceni slozek zivotniho prostredi:

— ovzdusi — zména v mnozstvi emisi znec€istujicich latek, zasah dosud dopravou nezatizeného
nebo malo zatizeného Uzemi

— klima — ovlivnéni klimatickych charakteristik umélymi povrchy a likvidaci dfevinnych porostd,
vlivy emisi jsou zahrnuty v oddile ovzdusi

— voda — znecistovani vod, zasahy do vodniho rezimu povrchovych i podzemnich vod

—  hluk — vliv na zatizeni uzemi hlukem z dopravy

— puda a nerostné suroviny — zabor zemédélské a lesni pldy, zasah do lozisek nerostnych
surovin

— pfiroda — zasah pfirodnich biotop(, rostlinnych a zivo¢iSnych druhd, zasah chranénych zajmu

— krajina — poSkozeni krajinného razu a estetickych hodnot

—  kulturni hodnoty — zadsah pamatek a hodnot kulturniho dédictvi

— udrzitelna doprava — vliv na soucasti udrzitelné dopravy (vefejné, pési a cyklisticke)

— bezpelnost — vliv na bezpe€nost u€astnikld mobility

Hodnoti se vlivy trvalé, s obtiZznym nebo nemoznym navratem k puvodnimu stavu, a vlivy
stfednédobé az dlouhodobé. Strategicky vliv pro posuzovanou koncepci naopak nemaji vlivy
kratkodobé (napf. vzniklé b&éhem vystavby) a vlivy prostorové velmi omezené (bodoveé).

Hodnota -1 znadi uroven negativnich vliva vznikajicich pfi kazdém zasahu do zivotniho prostredi.
Tato uroven neni pro Zivotni prostfedi vyznamna a neni dale komentovana.

Hodnota -2 upozorfiuje na potencialni ohrozeni slozek ZP. U cilil indikuje potfebu provéfovat
konkrétni aktivity vedouci k jejich naplfovani, u konkrétnich aktivit upozorfiuje na pozadavek
podrobnéjsiho Setfeni v dalSich fazich nebo na diléi upravu jiz v ramci koncepce.

Hodnota -3 ukazuje, ze cil nebo konkrétni aktivitu Ize doporucit jen za urcitych podminek nebo,
Ze v pfipadé zasadnich vliv(, je nelze doporucit vibec.

V souladu se soucasnymi trendy v posuzovani reagujicimi na aktualni vyvoj je zvlastni diraz
kladen na sledovani cill, zamérl a opatfeni snizujicich biodiverzitu, ohrozujicich klima
a poSkozujicich hydrologickou bilanci (mnozstvi a jakost vody).
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6.2. Hodnoceni vlivil koncepce na zivotni prostredi
6.2.1. Hodnoceni vize a cili koncepce

Vize pfedstavuje idealni stav podoby mésta, k némuz maji koncepéni dokumenty, v€etné toho
posuzovaného, pfispét. K naplnéni vize slouzi globalni cile. Stejné jako vize jsou formulovany
obecné s dlirazem na uchovani lazefiského charakteru mésta a zajisténi pfiznivého prostredi pro
obyvatele i navatévniky.

Shrnuti: Vize i globalni cile jsou navrzeny pfiméfené svému ucelu a jsou v souladu s koncep&nimi
zasadami ochrany Zivotniho prostfedi a vefejného zdravi. Bez pfipominek.

Hodnoceni scénaii mobility

Pro nastaveni ramce budouciho vyvoje byly zpracovany dva scénare:

e Pasivni/trend; akceptace odhadu vyvoje automobilizace

e Redlné optimisticky/aktivni; vyrazné posileni udrzitelnych druh( dopravy — doporuceny
zpracovateli SUMP

Shrnuti: Scénafe jsou navrzeny obvyklym zpUsobem. Pasivni scénaf je analogicky nulové
varianté (bez aktivnich zasah(), vybrany realné optimisticky scénaf odpovida zamérim
koncepce. Skoda je, Ze se akceptuje, byt zpomaleny, pokles pé&si dopravy. Je to sice nezadouci
jev, ale pro celkové pusobeni scénafe nema zasadni vyznam. Bez pfipominek.

Hodnoceni strategickych cilt
Prehled strategickych a specifickych cill:

A. Management mobility, organizovani dopravy
A1) Koordinator mobility, budovani pozitivni image udrzitelné dopravy
A2) Prace s verfejnosti, diskuse, osvéta, propagace zmén v dopravnim chovani
A3) Dopravni bezpecnost spojena s vychovou, zejména v zakladnim Skolstvi
A4) Firemni plany mobility, diskuse s rozhodujicimi korporacemi

B. Zajisténi funkénosti ZAKOS, plynulosti a bezpeénosti provozu, zklidfiovani dopravy

B1) Doplnéni ZAKOS, dostavba 1/6, obchvat Karlovy Vary — k diskusi, severni propoj
radialnich komunikaci (pfelozka 11/220), doplnéni skeletu MK v SirSi centralni oblasti
mésta k zajisténi urbanistického rozvoje, upfednostnéni MHD a zklidnéni dopravy

B2) Prestavba a modernizace kfizovatek v ramci aktivni preference vozidel VHD/MHD, 1ZS

B3) Zklidriovani spoleCensky vyznamnych MK jako napf. Zapadni, Horova, Sokolovska
a dalSich

B4) Snizovani prlijezdné dopravy v centru mésta, lazeriském uzemi, rozsifovani zklidnénych
komunikaci a zén 30

C. Rozvoj a modernizace MHD, zlepSeni obsluhy Uzemi, rozvoj IDS, véetné Zeleznice
C1) Pfestavba multimodalniho dopravniho terminalu v prostoru zst. Karlovy Vary Dolni
nadrazi, modernizace prestupniho uzlu/zastavky MHD VarSavska
C2) ZlepSeni dopravni obsluhy mésta, vCetné lazefiského Uuzemi novou nabidkou tras, v€etné
vertikalni dopravy, zvySovani kvality nabidky (Cetnost spojll, kvalita vozidel), optimalizace
MHD v souvislosti s multimodalnim terminalem
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C3) Aktivni/dynamicka preference vozidel MHD v dopravnim proudu, vCetné zastavek MHD,
budovani vyhrazenych jizdnich pruh, pfipadné komunikaci

C4) Modernizace a doplnéni zastavek MHD/VHD, inteligentni a bezbariérové zastavky,
obsluha rodinné zastavby nizkokapacitnimi vozidly (oblasti bez dopravni obsluhy), systém
D+R

C5) Zapojeni feSeného Uzemi a rozhodujicich dopravcl do IDS Karlovarského kraje,
modernizace a rozvoj systému v ramci MHD, multimodalni mobilita P+R, B+R na uzemi
mésta a regionu, podpora a zlepSovani kvality ZelezniCni osobni dopravy v regionu
a v dostupnosti Uzemi mésta

C6) Modernizace vozového parku, obnova ekologickych vozidel, vyuziti dalSich alternativnich
paliva

D. Rozvoj infrastruktury a zlepSeni podminek cyklistické a pé&Si dopravy

D1) Budovani ucelené sité zakladnich cyklistickych tras, rekonstrukce stavajicich tras,
zvySovani bezpec€nosti cyklistické dopravy

D2) Provoz cyklistd v jednosmérnych komunikacich, dopravni znaceni, mobiliaf, B+R
(intermodalita), podpora sdileni jizdnich kol, v&etné Cisté mobility (elektrokola)

D3) ZlepSovani podminek pési dopravy, bezpecna a bezbariérova zakladni sit, zvySovani
kvality infrastruktury pési zény, tras v lazefiském uzemi a dalSich vefejnych prostranstvi

D4) ZvySeni bezpec€nosti na pfechodech, feSeni nehodovych lokalit, véetné spolec¢nych tras
s cyklistickou dopravou, dalSi rozvoj zklidnénych komunikaci ke zlep3eni podminek
cyklistické a pési dopravy.

E. Aktivni a systémové FeSeni dopravy v klidu (parkovani a odstavovani vozidel)

E1l) RozSifeni rezidentniho parkovani v centru mésta, lazefiském uzemi a navazujicich
oblastech, budovani zachytnych parkovist v systému P+G pro feSeni parkovani
zaméstnanct

E2) Rozvoj rezidentniho, zabezpeeného parkovani v obytnych oblastech, legalizace stavu
parkovani a odstavovani vozidel dopravné organiza&nimi opatfenimi, pfipadné vystavbou
parkovacich objektu v mistech stavajicich parkovacich ploch

E3) Budovani systému dopravy v klidu, inteligentni navadéci systém parkovani, P+G (ramec
ITS, nizko emisni zéna), zapojeni soukromé nabidky do systému parkovani.

E4) Podpora sdileni osobnich vozidel.

F. ZlepSeni Zivotniho prostiedi a ista mobilita
F1) Snizeni poctu cest uskute¢nénych automobilovou dopravou a jejich nahrada udrzitelnymi
druhy dopravy
F2) Snizeni negativnich vlivi dopravy na pfirodni IéCivé zdroje lazeriského mista Karlovy
Vary, vefejnou zelen, vodni prvky a dalSi slozky pfirodniho prostfedi
F3) Rozvoj Cisté mobility

Shrnuti: Rating hodnoceni je v tabulkach €. 4 a 5 zafazenych na konci této kapitoly. Na urovni
strategie nebyly zjiStény zadné vyznamné negativni vlivy (stupen -3). U cile B se nékolikrat
objevuje stupent -2, a to vlivem navrhi vystavby novych silnic a kfizovatek. Strategicke
a specifické cile nefeSi konkrétni podobu nebo umisténi jednotlivych staveb, z hlediska
pfedbézné opatrnosti se vtomto pfipadé upozorfiuje na mozZnou budouci zatéz Zivotného
prostfedi. Je pravdépodobné, ze nékteré zaméry budou natolik problémové, ze bude navrzeno
jejich vyfazeni z koncepce nebo jejich nahrazeni vhodnéjSim zamérem. Toto vS8ak nema vliv na
formulaci predlozenych strategickych a specifickych cild. Na této urovni se proto nenavrhuji
zadné Upravy.
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6.2.2. Hodnoceni staveb a opatieni

V této Casti jsou hodnoceny konkrétni stavby a opatifeni zafazené do koncepce a jejiho akéniho
planu jako zaméry bez urCeni podrobnéjSi podoby, kapacity a dalSich specifikaci. Aktivity
zarazené do akCniho planu, pro které je jiz rozpracovan jakykoliv podrobnéjSi dokument, a které
nejsou soucasti navrhi koncepce, se nehodnoti. Rovnéz se nehodnoti stavby a opatfeni, které
svym nepatrnym rozsahem a charakterem nemohou vyvolat Zadné vyznamnéjsi negativni vlivy —
upravy chodnik(, pfechodd pro chodce apod.

Prehled staveb a opatieni

1IAD Vyrazné zklidnéni vybranych komunikaci v lazefiské zéné

2 IAD Zprovoznéni Drahovického mostu, zapojeni do ZAKOS

3 IAD Prestavba kfizovatek v souvislosti s upfednostnénim vozidel MHD

4 1AD Propojovaci komunikace Stara Role, Usek mezi silnicemi 11/220 — 11/222
51AD Prelozka silnice 11/220, usek silnice 1/13 — ulice Jachymovska (11/22129)
6 IAD Rychlostni silnice 1/6, usek OlSova Vrata — 1/13

7 1AD Prelozka silnice 11/220, doplnéni useku Jachymovska — Stara Role

8 IAD Propojovaci komunikace 11/222 — dalnice D6, kompletace obchvatu

9 IAD Vystavba mostu vstficné ulice Charkovska, propoj Dolni Kamenna — Zapadni
10 IAD Uzavieni Chebského mostu, prestavba kfizovatky s ulici Sokolovska

11 IAD Vystavba pravobiezni sbérné komunikace Zapadni — Horova

12 IAD Zklidnéni prostoru nameésti Republiky a navazujiciho uzemi

13 C  Rozvoj gisté mobility

14 VD Integrovany, multimodalni dopravni terminal (IDT) Dolni nadrazi

15 VD Rozvoj MHD, zlepseni obsluhy mésta MHD

16 DK Res$eni dopravy v klidu — vicepodlazni obytna zastavba

17 DK Res$eni dopravy v klidu — centrum mésta a lazefiské uzemi

18 C Dostavba zakladni cyklisticke sité

19 P Dostavba sité péSich tras

Pro zpfehlednéni rating tabulky jsou €isla staveb a opatifeni opatfena doplfujicimi zkratkami,
které oblasti se tykaji — IAD individualni automobilova doprava, C &istd mobilita, VD vefejna

doprava, DK doprava v klidu, C cyklisticka doprava, P pési doprava.

Shrnuti: Rating hodnoceni je v tabulkach & 6 a 7 zafazenych na konci této kapitoly. Dale
nasleduji vyhodnoceni a komentare.

1 AD Vyrazné zklidnéni vybranych komunikaci v lazeriské zoné

navstévniky a zvySuje ochranu pfirodnich 1éCivych zdroju. Bez pfipominek.

2 IAD Zprovoznéni Drahovického mostu, zapojeni do ZAKOS

Byly zjistény negativni hodnoty -2 u vlivi na bezpec¢nost a -3 u vlivi na pfirodu. Potencialni
snizeni bezpecénosti v dopravé je dano zfizenim nového pfipojeni na pratah silnice 1/6 a novou
kfizovatkou v Drahovicich na nabfezi. RozSifeni komunikaci na obou bfezich Ohfe vyrazné
zasahne (prerusi) bfehové &asti nadregionalniho biokoridoru NK 41 Svato$ské skaly — Uhoét.
V prostoru Drahovického mostu nelze uplatnit Zadna opatfeni na ochranu bFfehovych c&asti
nadregionalniho biokoridoru, most je pfili§ nizko nad bfehy Ohfe.
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Zameér neni v piném rozsahu akceptovatelny a navrhuje se pfeformulovat jej do obecnéjsSi polohy
— navrhované opatfeni je uvedeno v kapitole 10. Sou€asné je doporuceno ovéfit nutnost nového
silniniho propojeni Drahovic a Bohatic ve vzdalenosti cca 500 m od Prazského mostu. Uplné
zruSeni zaméru by bylo z hlediska vlivll na Zivotni prostfedi idedalni, ovSem hodnotitel SEA chce

3 IAD Prestavba kfiZzovatek v souvislosti s upfednostnénim vozidel MHD

Nebyly zjistény Zadné negativni vlivy na zivotni prostfedi. Upfednostnéni vozidel MHD patfi mezi
zakladni body ve zvySovani atraktivity vefejné dopravy. V ramci mésta se jedna o nékolik
hlavnich kfizovatek a pfipadné zastavek pfed nimi, coZ je z hlediska vlivii na ZP nevyznamné.
Bez pfipominek.

4 IAD Propojovaci komunikace Stara Role, Usek mezi silnicemi 11/220 — 11/222

Byly zjistény negativni hodnoty -2 u vlivl na ovzdu$i, vodu, pudu a nerostné suroviny a -3 u vlivl
na klima, pfirodu a krajinu. Zamér pfinasi environmentalni zatéz do dosud volné silni¢ni dopravou
nezamorené krajiny a do okrajovych &asti Staré Role a vytvafi tak vyraznou antropogenni
bariéru. Extrémnim krajinnym zasahem je pFekonani udoli Rolavy. Vzhledem k terénnim
souvislostem se mize délka mostu pohybovat az kolem 500 m, dojde tak k zasadni devastaci
krajinného obrazu a devastaci klidného rekreaniho zazemi mésta. Ve svazich udoli Rolavy
dojde k likvidaci a rozdéleni lesnich pFirodnich biotop(, navic se jedna o zabor lesni plady, zasah
lesa jako VKP a znacné poskozeni klimatické funkce lest (vysuSeni a ohfati uzemi, stromové
porosty jako jediné ve venkovnim prostfedi zajistuji zapornou bilanci oxidu uhli¢itého).

Na problemati¢nost zaméru ukazuje i soubor dalSich potencialnich negativnich vlivQ.

Negativni vlivy zaméru nelze eliminovat ani snizit na akceptovatelnou mez dil¢imi upravami
zdméru. Vzhledem Kk neexistenci jiného environmentalné vhodnégjSiho feSeni se navrhuje
presunout zamér jako rezervni az za horizont koncepce (rok 2030) — navrhované opatfeni je
uvedeno v kapitole 10. Do té doby bude mozno znovu posoudit potiebnost komunikace a jeji
vlivy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Déle je tfeba vzit v Uvahu, Ze rozpracovana Uzemni
studie silni¢ni dopravy v oblasti Karlovych Var( (Zpracovatel: Valbek s.r.0) s komunikaci
nepocita. Navrzena trasa spolu se zamérem 8 IAD ma byt soucasti severniho obchvatu mésta
(v jakékoliv verzi), u néhoz je velmi nejisté, kolik uzitku mdze méstu pfinést pfi védomi jeho
zavaznych negativnich vliva. Uplné zruSeni zaméru by bylo z hlediska vlivi na Zivotni prostiedi
idealni, ovdem hodnotitel SEA chce ponechat moznost pro pfipadné budouci provéreni zaméru.

5 IAD Prelozka silnice [1/220, usek silnice 1/13 — ulice Jachymovska (111/22129)

Byly zjistény jen mirné negativni vlivy, které mohou byt feSeny v dalSich fazich pfipravy projektu.
Zamér je environmentalné pfinosny pro Bohatice a pro sniZzeni provozu na uroviiovém
zelezni¢nim prejezdu na celostatni trati. Pro toto vyhodnoceni bez pfipominek.

6 IAD Rychlostni silnice 1/6, usek OlSova Vrata —1/13

Hodnoceni bylo provedeno vzhledem k zafazeni zaméru do koncepce, ale neni dale
komentovano. Na stavbu dalnice D6 v Karlovarském kraji vydalo Ministerstvo zivotniho prostiedi
dne 23. Cervence 2019 souhlasné zavazné stanovisko k posouzeni vlivli provedeni zaméru na
zivotni prostiedi. Pro toto vyhodnoceni proto bez pfipominek.
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7 IAD _Prelozka silnice 11/220, doplnéni Useku Jachymovska — Stara Role

Byly zjistény negativni hodnoty -2 u vlivGi na ovzdusi, klima a krajinu a -3 u vlivll na vodu, ptdu
a nerostné suroviny a pfirodu. Trasa byla pfevzata z platného Uzemniho planu mésta Karlovy
Vary a jeji poloha nebyla potvrzena Zadnym hodnocenim SEA ani jinym zplsobem hodnoticim
vliv na ZP. V sougasné dostupné verzi pfipravovaného UP jiz neni vymezena konkrétni trasa, ale
jen koridor pro dopravni infrastrukturu. Z hlediska vlivli na zZivotni prostfedi je zvolena trasa velmi
zatézujici pro dosud volnou a intenzivni dopravou neznecisténou krajinu, kde vytvari vyraznou
antropogenni bariéru. Obzvlasté zatéZujici jsou vlivy na vodu a biodiverzitu (zasah nékolika
vodnich ploch a pfirodnich nelesnich biotopl), zabor zemédélsky vyuzitelnych pld (ptda jako
zdroj hospodaiského uzitku, zasobarna vody a pfirodni entita) a zasah do loZisek kaolinu (CHLU
Sedlec u Karlovych Var, DP Sedlec). Trasa negativné ovliviiuje i okrajové Casti sidel Stara Role
a Rosnice.

Stavajici trasa pfes centrum Staré Role nemusi byt nakladni dopravou vice zatéZovana, existuje
zavazek Ceského statu k pfesunu €asti silniéni nakladni dopravy na zeleznici. Obce a kraje musi
aktivné pusobit na eskou vladu, aby pfijimala potfebna opatfeni.

V prib&hu zpracovani vyhodnoceni byla zvefejnéna prvni verze Uzemni studie silniéni dopravy
v oblasti Karlovych Var( feSici prelozku silnice 11/220 jinym zpusobem. Ukazuje se, Zze v tomto
zaméru zatim nelze urcit obecné pfijimanou definitivni variantu, proto se navrhuje pfesunout
zamér do obecnéjsi polohy. Negativni vlivy nelze ve zvolené trase pfes Sedlec eliminovat ani
snizit na akceptovatelnou mez.

Zameér neni v plném rozsahu akceptovatelny a navrhuje se pfeformulovat jej do obecnéjSi polohy
— navrhované opatfeni je uvedeno v kapitole 10. Je tak ponechana moznost pro hledani

8 IAD _Propojovaci komunikace 11/222 — dalnice D6, kompletace obchvatu

Byly zjistény negativni hodnoty -2 u vlivll na ovzdusi, vodu, pldu a nerostné bohatstvi, hodnoty
-3 u vlivll na klima, pfirodu a krajinu. Zamér vnasi zatéz do udoli Chodovského potoka a na
uzemi obce JeniSov a pfinasi do uzemi vyraznou antropogenni bariéru. Extrémnim zasahem je
prekonani udoli Chodovského potoka a dvoukolejné zelezniéni traté, terénni souvislosti vyzaduiji
stovky metri dlouhy most a zasah do lesnich i nelesnich pfirodnich biotopl, navic se jedna
0 zabor lesni pldy, zasah lesa jako VKP a poskozeni klimatické funkce lesl (vysuSeni a ohfati
uzemi, stromové porosty jako jediné ve venkovnim prostfedi zajiStuji zapornou bilanci oxidu
uhli¢itého). Na problemati¢nost zaméru ukazuje i soubor dalSich potencialnich negativnich vliv{.

Negativni vlivy zaméru nelze eliminovat ani snizit na akceptovatelnou mez. Vzhledem
k neexistenci jiného environmentalné vhodnéjSiho feSeni se navrhuje presunout zamér jako
rezervni az za horizont koncepce (rok 2030) — navrhované opatieni je uvedeno v kapitole 10. Do
té doby bude mozno znovu posoudit potfebnost komunikace a jeji vlivy na zivotni prostredi
a vefejné zdravi. Déle je tfeba vzit v Uvahu, Ze rozpracovana Uzemni studie silniéni dopravy
oblasti Karlovych Varu s komunikaci nepocita. Navrzena trasa spolu se zamérem 4 IAD ma byt
soucasti severniho obchvatu mésta (v jakékoliv verzi), u néhoz je velmi nejisté, kolik uzitku mize
méstu pfinést pfi v&domi jeho zavaznych negativnich vlivd. Uplné zruseni zaméru by bylo
z hlediska vlivll na Zivotni prostfedi idealni, ovSéem hodnotitel SEA chce ponechat moznost pro
pfipadné budouci provéfeni zaméru.
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9 IAD Vystavba mostu vstficné ulice Charkovska, propoj Dolni Kamenna — Zapadni

Byly zjistény negativni hodnoty -2 u vlivl na krajinu a bezpeénost a -3 u vlivi na ovzdusi, klima,
hluk a pfirodu. V8echny vyznamné negativni vlivy pfipadaji na usek Dolni Kamenna -
Sokolovska. Usek Dolni Kamenna — Charkovskd s mostem pfes Ohfi nevykazuje zévazné
negativni vlivy — most pfes Ohfi by pfekonaval i Zelezni¢ni trat a tim padem by mél dostate¢nou
vy$ku pro priichod nadregionalniho biokoridoru NK 41 Svato$ské skaly — Uhost. Hodnotit vlivy na
budouci zastavbu by bylo znaéné spekulativni, nejsou k dispozici vhodné podklady. Je ovSsem
nutno upozornit na kumulativni vliv se zamérem 11 IAD a pfipadnou novou vystavbou. Intenzita
kumulativniho vlivu nemuize byt v této fazi znama. Zameér samotny nevyvolava novou nebo
zvySenou dopravu, jen pfevadi dopravu z Chebského mostu.

Usek Dolni Kamenna — Sokolovska vykazuje v podstaté nefesitelné negativni vlivy. PFinasi
problémovou zatéZ do blizkosti zakladni umélecké $koly i objektd bydleni ve Smeralové ulici,
umocnénou navic stoupanim do Sokolovské ulice. Bezpe¢nost na Sokolovské ulice je snizena
novou kfizovatkou v malo pfehledném misté. Pfedpokladana trasa vyrazné likviduje jediny
souvisly stromovy porost v Sir§im okoli se zavaznymi vlivy na klima (vysuSeni a ohfati uzemi,
stromové porosty jako jediné ve venkovnim prostfedi zajiStuji zapornou bilanci oxidu uhlic¢itého).
Klimaticka funkce lesi a stromovych porostd vibec v sidlech a v jejich tésné blizkosti jesté
znacné vzroste. S likvidaci stromU souvisi i zasah do biodiverzity, mimo jiné fada stromu je
pomérné letitych a mohou slouzit jako refugium hmyzu a ptaka.

Z vySe uvedenych dlavodu neni zamér v plném rozsahu akceptovatelny a navrhuje se jeho
rozdéleni na pfipustnou a nepfipustnou ¢ast — navrhované opatieni je uvedeno v kapitole 10.
Ponechani zaméru pro pfipadné budouci provéfeni nema v tomto pfipadé vyznam, usek do
Sokolovské ulice je omezen tolika Uzemnimi danostmi, Ze nelze najit environmentalné pfiznivé
reseni.

10 IAD Uzavieni Chebského mostu, prestavba kfizovatky s ulici Sokolovska

Nebyly zjistény Zadné negativni vlivy na Zivotni prostfedi. Zamér navazuje na zamér 9 IAD, kam
prenasi stavajici zatéz. Bez pfipominek.

11 IAD Vystavba pravobiezni sbérné komunikace Zapadni — Horova

Byly zjistény negativni hodnoty -2 u vlivi na ovzdus$i a hluk. Souc¢asné je zjistén kumulativni vliv
se zamérem 9 |AD a pfipadnou novou vystavbou. Intenzita kumulativniho vlivu nemuize byt v této
fazi znama. Zamér samotny nevyvolava novou nebo zvySenou dopravu. Potencialné problémova
zatéz mize byt feSena az nasledné, v soucasné fazi se nenavrhuji zadna opatfeni.

12 IAD _ZKklidnéni prostoru namésti Republiky a navazujiciho Uzemi

Nebyly zjistény zadné negativni vlivy na zivotni prostfedi. Zamér je pfinosny pro udrzitelnou
dopravu. Bez pfipominek.

13 € Rozvoj gisté mobility

Nebyly zjistény zadné negativni vlivy na zivotni prostiedi. Bez pfipominek.
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14 VD __Integrovany, multimodalni dopravni terminal (IDT) Dolni nadrazi

Byly zjistény negativni hodnoty -2 u vlivii na ovzdu$i, vodu a hluk. Sou¢asné je zjistén
kumulativni vliv se zamérem 11 IAD a pfipadnou novou vystavbou. Intenzita kumulativniho vlivu
nemuze byt v této fazi znama. Dopravni terminal Dolni nadrazi je zcela nezbytnym opatfenim pro
urychleni rozvoje udrzitelné dopravy. V Karlovych Varech je na velmi nizké urovni provazanost
méstské a meziméstské autobusové a Zelezni¢ni dopravy s atraktivni navaznosti na pési
a cyklistické trasy. Terminal ma z hlediska Zivotniho prostfedi pozitivni vliv na zklidnéni prostoru
u Trznice, kde bude moci zlstat jen prljezdna zastavka MHD. Vzhledem k dosud neujasnénym
prostorovym a funkénim parametrdm mulze byt potencialni zatéz feSena az nasledné, je
evidentni, Ze vhodné&jSi prostor pro dopravni terminal nelze v Karlovych Varech nalézt. Pro
koncepci udrzitelné dopravy se nenavrhuji zadna opatfeni.

15 VD Rozvoj MHD, zlepSeni obsluhy mésta MHD

Nebyly zjistény Zadné negativni vlivy na Zivotni prostfedi. Pokud nechceme centralni a lazefiskou
Cast mésta zahltit automobily, je zvy3eni atraktivity MHD nezbytné. Bez pfipominek.

16 DK Reseni dopravy v klidu — vicepodlaZni obytna zastavba

Byly zjistény jen mirné negativni vlivy, které mohou byt feSeny v dalSich fazich pfipravy projektu.
Zamér nevyvolava novou nebo zvySenou dopravu, pouze zadoucim zpUsobem koriguje existujici
stav. Zcela nové plochy bez navaznosti na stavajici parkovani nejsou navrhovany. Pro toto
vyhodnoceni bez pfipominek.

17 DK Reseni dopravy v klidu — centrum mésta a lazeriské Gzemi

Byly zjistény jen mirné negativni vlivy, které mohou byt feSeny v dalSich fazich pfipravy projekta.
Zamér nevyvolava novou nebo zvySenou dopravu, pouze zadoucim zplsobem koriguje existujici
stav. Zcela nové plochy bez navaznosti na stavajici parkovani nejsou navrhovany. Pro toto
vyhodnoceni bez pfipominek.

18 C Dostavba zakladni cyklistické sité

Nebyly zjistény zadné negativni vlivy na zivotni prostfedi. Zamér je pfinosny pro udrzitelnou
dopravu. Bez pfipominek.

19 P Dostavba sité péSich tras

Nebyly zjistény zadné negativni vlivy na zivotni prostfedi. Zamér je pfinosny pro udrzitelnou
dopravu. Bez pfipominek.

6.2.3. Souhrnné hodnoceni koncepce

Souhrnné hodnoceni kumulativnich a synergickych vlivi

Kumulativni vlivy byly identifikovany u zamér v prostoru Dolniho nadrazi a Zapadni ulice —
zameéry 9 IAD, 11 IAD a 14 VD. Intenzita vlivi nemUze byt v této fazi znama, vymezeni zamérd je
na urovni koncepce pochopitelné jen neurcité a podoba nové zastavby je nejasna. Vzhledem
k tomu je v hodnoceni koncepce mozné pouze upozornit na tuto skute¢nost.
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Sledované vlivy na ZP jsou jiz ze své podstaty synergické, ovéem jednoznaéna synergie nebyla
v posuzované koncepci zjisténa.

Souhrnné hodnoceni pozitivnich vlivl

Cile i jednotliva opatfeni vykazuji ¢etné pozitivni vlivy, sledovat jejich intenzitu pomoci rating
systému neni potfebné, nebot nevyvolavaji potfebu Uprav hodnocenych subjektl. Po jejich
provéreni bylo navrzeno nékolik dopliku pro zvySeni pozitivniho vlivu koncepce — pro prechod od
IAD k udrzitelné dopravé dle zvoleného scénafe mobility. Navrhovana doplnéni jsou uvedena
v kapitole 10. Jejich uplatnéni &i pfipadné neuplatnéni ve vysledné verzi koncepce se projevi na
celkovém vyznéni koncepce, na hodnoceni vlivi koncepce na ZP se neprojevi.

Souhrnné hodnoceni ¢asového hlediska

Hodnotitelm nepfislusi posuzovat spravnost nebo realnost uvadénych ¢asovych horizontl (roky
2023 a 2030). Na intenzitu vliv nema Casové zarazeni vliv.

Souhrnné hodnoceni vlivli na prirodni Ié¢ivé zdroje

Vize, globalni, strategické a specifické cile v sobé& zahrnuji nutnost ochrany pfirodnich IéCivych
zdroj a pfirodniho prostfedi celkové. Z tohoto hlediska nepfedstavuje koncepce pro PLZ ani pro
lazenskou péci zadné ohrozZeni, naopak posiluje jejich vyznam.

Z jednotlivych staveb a opatfeni se lazeriské zény (obecny termin pouzivany v koncepci bez
presného ohraniceni) pozitivné dotykd zamér &. 1 AD Vyrazné zklidnéni vybranych komunikaci
v lazeriské zoné. Nova parkovisté ani nové komunikace se zde nenavrhuiji, pouze se zachovavaji
stavajici. | navrhovany ZAKOS se PLZ vyhyba. Ostatni zaméry (dopravni terminal apod.) jsou
situovany tak, ze PLZ ani lazefskou péci neohrozuji ani neomezuiji.

Hodnoceni koncepce jako celku

Pfi hodnoceni koncepce jako celku je tfeba mit na paméti, Ze naplnéni koncepce jednotlivymi
zaméry a opatfenimi nesmi vést k prokazatelnému zhorSeni stavajiciho stavu zivotniho prostfedi.
ZlepSeni prostfedi v jednom prostoru nesmi vést k vyraznéjSimu zhorseni jinde. Kvalita zivotniho
prostfedi v Karlovych Varech neni limitem dalSiho rozvoje, cilem hodnoceni je proto omezit
moznost realizace staveb nebo opatfeni, ktera by k environmentalnim limitdm mohla sméfovat.

Analyticka ¢ast
Tato Cast se sklada z nékolika dilCich Casti, které velmi zevrubné charakterizuji soucasnou
dopravni situaci ve mésté, uvadéji vysledky dopravnich priizkum( a SWOT analyzu jednotlivych

problematik.

V zavéru dokumentu je uvedeno vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi z hlediska imisni
a hlukové zatéze z dopravy.

Shrnuti: Analyticka ¢ast je zpracovana v dostateéném rozsahu. Bez pfipominek.
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Navrhova c¢ast

Hodnoceni navrhové Casti je zafazeno do pFedchozi Casti. Z hodnoceni vyplyva, Ze vize,
strategické a specifické cile nejsou v rozporu s pozadavky na ochranu zivotniho prostredi, a ze
nevykazuji vyznamné negativni vlivy (v rating hodnoceni stupné -3). Konkrétni stavby a opatfeni,
zarazené do koncepce a jejiho akéniho planu, ukazuji v nékolika pfipadech na nepfimérené velké
zatizeni Zivotniho prostifedi. Pokud byly zjistény negativni vlivy stupné -3, byla navrzena opatfeni
sméfujici k omezeni realizace zaméru v pfedlozené podobé.

Naplfnovani Planu mobility

Tento oddil zahrnuje implementaci, procesni fizeni a navrh indikatorll a jejich sledovani.
Nastavuje principy a nastroje pro hodnoceni realizovanych opatfeni a projektd a plnéni
stanovenych cild. Z procesu realizace, monitoringu a evaluace nevyplyva vyznamny vliv na

Zivotni prostiedi a vefejné zdravi.
Shrnuti: Je zpracovano v dostate¢ném rozsahu. Bez pfipominek.

6.2.4. Rating hodnoceni

Hodnoceni pro cile

Tabulka ¢&. 4 Rating hodnoceni pro cile, dil A

plda a
strategicky cil ovzdusi klima voda hluk nerostné
bohatstvi
A (Al - A4) 0 0 0 0 0
B (B1-B4) +/-2 +/-2 -1 +/-2 -1
C(C1-Ceo) + + 0 + 0
D (D1 - D4) 0 0 0 0 0
E (E1-E4) + + + + 0
F(F1-F3) + + 0 + 0
Tabulka ¢&. 5 Rating hodnoceni pro cile, dil B
strategicky cil pfiroda krajina :gg;';?}l, u(;:lorzirt:\llr;é bezpecnost
A (Al — Ad) 0 0 0 + 0
B (B1 — B4) -2 -2 0 + +
C(C1-Cb) 0 0 0 + +
D (D1 - D4) 0 0 0 + +
E (E1 - E4) -1 -1 0 0 +
F (F1-F3) 0 0 + + +
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Hodnoceni pro opatieni a zaméry

Tabulka ¢. 6 Rating hodnoceni pro opatfeni a zaméry, dil A

stavby a . . puda a’

opatfeni ovzdusi klima voda hluk nerostne’

bohatstvi
1IAD + + 0 + 0
2 IAD -1 -1 -1 -1 -1
3 1AD + + 0 + 0
4 1AD +/-2 -3 -2 +/-1 -2
5I1AD + + 0 + -1
6 IAD -2 -1 -1 -1 -1
7 IAD +/-2 -2 -3 +/-1 -3
8 IAD +/-2 -3 -2 +/-1 -2
9 IAD -3 -3 -1 -3 -1
10 IAD + + + + 0
11 IAD -2 -1 -1 -2 0
12 IAD + + 0 + 0
13 CM + + 0 0 0
14 VD +/-2 -1 -2 +/-2 0
15VvD + + 0 + 0
16 DK -1 -1 -1 -1 0
17 DK -1 -1 -1 -1 0
18C 0 0 0 0 0
19P 0 0 0 0 0
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Tabulka ¢&. 7 Rating hodnoceni pro opatieni a zaméry, dil B

stavby a - - kulturni udrzitelna Y
opatfeni pfiroda krajina hodnoty doprava bezpecnost
11AD 0 0 + + +
2 IAD -3 0 0 0 -2
3I1AD 0 0 0 + +
4 IAD -3 -3 0 + +
5IAD -1 -1 0 + +
6 IAD -2 -2 0 0 +
7 IAD -3 -2 0 -1 +
8 IAD -3 -3 0 0 +
9 IAD -3 -2 0 0 -2
10 IAD 0 0 + + +
11 IAD 0 0 0 0 0
12 |IAD 0 0 + + +
13 CM 0 0 + + 0
14 VD 0 0 0 + +
15VD 0 0 0 + +
16 DK -1 0 0 0 +
17 DK -1 0 0 + +
18C 0 0 0 + +
19P 0 0 0 + +
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7. VYHODNOCENi MOZNYCH PRESHRANICNICH VLIVU KONCEPCE NA ZIVOTNi
PROSTREDI.

Koncepce nemuze mit vzhledem k zaméreni na mésto Karlovy Vary zadné pfeshranicni vlivy na
Zivotni prostredi.
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8. VYCET DUVODU PRO VYBER ZKOUMANYCH VARIANT A POPIS, JAK BYLO
POSUZOVANIi PROVEDENO, VEETNE PRIPADNYCH PROBLEMU PRI
SHROMAZDOVANi POZADOVANYCH UDAJU (NAPR. TECHNICKE NEDOSTATKY
NEBO NEDOSTATECNE KNOW-HOW)

8.1. Vybér zkoumanych variant

Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary je zpracovan v jedné varianté dle zvoleného
scénafe mobility. Hodnoceni variant koncepce se proto neprovadi. V ramci zpracovavaného
dokumentu byly v nékterych pfipadech uvazovany dalSi varianty — v pfipadé nékolika konkrétnich
staveb. Ve vSech pfipadech vSak byla vysledkem doporu¢ena varianta, nebylo proto nutné ani
u hodnoceni zamérl provadét porovnavani variant.

Varianty se mohou objevit pozdéji pfi naplhovani cilil koncepce na urovni pfipravy a zpracovani
konkrétnich projektl. Bude se jednat zejména o zaméry s vyznamnymi negativnimi vlivy, které
nebylo hodnotiteli doporu¢eno pfijmout v predloZzené podobé. Takova variantni feSeni jiz
nebudou mit na koncepci vliv.

8.2. Popis provedeni posouzeni vlivii koncepce na zivotni prostredi

Vyhodnoceni vlivi koncepce na zivotni prostfedi bylo zpracovano na zakladé § 10e az § 10f
zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich predpisu,
v rozsahu jeho pfilohy €. 9. Obsah a rozsah vyhodnoceni dale vychazi ze Zavéru zjiStovaciho
fizeni, vydaného Krajskym Gfadem Karlovarského kraje, odborem ZP a zemé&délstvi,

Pouzita metoda hodnoceni vlivll na zivotni prostfedi — kombinace slovniho hodnoceni a rating
systému — je podrobné popsana v kapitole 6. Jejim vysledkem je tabulkové a slovni hodnoceni
vedouci k ureni akceptovatelnosti ¢i neakceptovatelnosti hodnoceného subjektu.

8.3. Problémy pii shromazd'ovani pozadovanych udaja

K posouzeni koncepce, jejich strategickych a specifickych cili a konkrétnich navrhud, bylo
k dispozici dostate¢né mnozstvi Udajl. Nenastaly tedy zadné problémy pfi shromazdovani udaju.
Urcitym omezenim vyhodnoceni je podrobnost koncepce, ve které neni prostor ani divod pro
uvadéni podrobnych Udaji u konkrétnich projektl, jako je napf. jejich kapacita, zabory puad,
technické charakteristiky a podobné. Proto byly nékteré konkrétni zaméry ve vyhodnoceni
posunuty do obecnéjSi polohy — je pravdépodobné, ze pfi jejich realizaci dojde k mnohym
zménam a Upravam a je nadbyteéné v koncepci stanovovat konkrétni feseni.

Vzhledem k rozsahu a charakteru koncepce je mozno konstatovat, ze se pfi zpracovani tohoto
vyhodnoceni nevyskytly takové obtize nebo nejistoty, které by mohly negativné ovlivnit rozsah
a obsah posouzeni nebo které by znemozrovaly jeho zpracovani.
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9. STANOVENI MONITOROVACICH UKAZATELU (INDIKATORU) VLIVU KONCEPCE
NA ZIVOTNi PROSTREDI

Zakon o posuzovani vlivl na zivotni prostfedi zavazuje v § 10h pfedkladatele koncepce, aby
zajistil sledovani a rozbor vlivli schvalené koncepce na zivotni prostfedi a vefejné zdravi, a aby
v pfipadé potfeby pfijal opatfeni k odvraceni nebo zmirnéni nepfedvidanych negativnich vlivli na
zivotni prostfedi nebo verejné zdravi.

Stanovit vhodny soubor monitorovacich ukazatell vztahujicich se pfimo k Zivotnimu prostredi
a vefejnému zdravi je pomérné obtizné. Ukazatele by mély byt snadno zjistitelné i v delSim
Casovém obdobi, jednoduSe interpretovatelné a srozumitelné i pro vefejnost. Sou¢asné nebude
mozné zcela odliSit, zda a v jaké mife bude vyvoj stavu Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi
ovlivnén posuzovanou koncepci, kdyz do prostoru mésta vstupuje cela fada procest a vlivQ,
Casto nahodilych a nepredikovatelnych. Proto nema valného smyslu stanovovat velké mnozstvi
indikatort, nékdy i velmi pracné ziskavanych, pokud se jimi vlivy koncepce jen téZzko prokazuiji.
PFikladem takového indikatoru je mnozstvi vypousténého oxidu uhli¢itého (za Casovou jednotku)
pro oblast ochrany ovzduSi a klimatu. Slozité ziskany udaj zpravidla neni mozné pfifadit
k nékterému zaméru €i opatfeni koncepce.

S ohledem na vyS$e uvedené se pro sledovani vlivi koncepce (prostfednictvim sledovani
jednotlivych projekt) navrhuje nasledujici omezeny soubor ukazateld v jednotlivych oblastech
zivotného prostredi:

ovzdusi
S ohledem na zaméfeni koncepce nebyl stanoven vhodny indikator. Nelze oddélit vliv
opatfeni koncepce od vlivu jinych aktivit a skute¢nosti. Nelze ani pocitat s tim, Ze by
predkladatel koncepce zajiStoval modelové vypocty emisi a sledovani zmén dopravnich
proudud vztahujicich se k jednotlivym opatfenim.

klima
Indikator: odstranéna vzrostla vegetace — pocCet stromu, plocha kefovych
porostl
Komentafr: Dfevinny porost je jedinym prostfedkem k ochlazovani
a zvlh€éovani venkovniho prostoru a k vazani oxidu uhli¢itého. Jiny
vhodny indikator vazany pfimo na konkrétni opatfeni nebo zamér
nelze stanovit.
voda
Indikator: zasah ochranného pasma — slovni popis
Komentar: Sleduje se, s jakou intenzitou je zasazeno ochranné pasmo

vodniho zdroje nebo pfirodniho léCivého zdroje.

Indikator: zasah vodniho rezimu — slovni popis

Komentar: Sleduje se zasah do odtokovych poméri ve vazbé na povrchové
i podzemni vody.

Vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi 56



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary

hluk

Indikator:
Komentar:

plida a nerostné bohatstvi
Indikator:

Komentar:

Indikator:
Komentar:

pfiroda a krajina
Indikator:

Komentar:

Indikator:
Komentar:

kulturni pamatky
Indikator:

Komentar:

udrzitelna doprava
Indikator:

Komentar:

zdravi a bezpecénost
Indikator:

Komentar:

zasazeni nadmérnym hlukem — pocet obyvatel

Sleduje se poCet obyvatel Zijicich v uzemi s pfekroCenymi
prislusnymi hygienickymi limity.

zabor pudy — plocha
Sleduje se zabor ZPF a PUPFL.

zasah Uzemi s nerostnymi surovinami — plocha, slovni popis

Sleduje se, s jakou intenzitou je zasaZen zajem na vyuziti
nerostného bohatstvi (CHLU, DP apod.).

zasah pfirodnich biotopl — plocha

Sleduje se zasah pfirodnich biotopud mapovanych dle Katalogu
biotopd Ceské republiky.

zasah VKP a krajinnych dominant — pocet, slovni popis

Sleduje se rozsah a intenzita zasahu lokalit vytvafejicich krajinny
raz.

zasah kulturnich hodnot — pocet, slovni popis

Sleduje se zasah kulturnich pamatek a dalSich kulturné nebo
historicky cennych objektd, slovni popis blize charakterizuje
intenzitu zasahu.

infrastrukturniho pro udrzitelnou dopravu — pocet, slovni popis

Sleduje se rozsah novych staveb a opatfeni slouzicich udrzitelné
dopravé (zastavek vefejné dopravy, tras pro pésSi a cyklisty
a dalSich zafizeni).

zajisténi bezpecnosti v dopravé — pocet
Sleduje se pocet novych opatfeni k zajisténi bezpec€nosti ve vSech
druzich dopravy.

Predpoklada se, Ze predkladatel koncepce bude jednou za rok vyhodnocovat vlivy provadéni
koncepce na zivotni prostiedi a vefejné zdravi. Realizace koncepce, predevsSim vlivy jednotlivych
aktivit/projektd na zivotni prostfedi, bude hodnocena na zakladé navrzenych environmentalnich

indikatord.
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10. POPIS NAVRHOVANYCH OPATRENiIi PRO PREDCHAZENI, VYLOUCENI, SNIiZENi
A KOMPENZACI VYZNAMNYCH NEGATIVNICH VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI
ZJISTENYCH NEBO PREDPOKLADANYCH PRI PROVADENIi KONCEPCE

10.1. Koncep¢€ni opatreni

Z provedeného vyhodnoceni vyplyva, ze koncepce jako strategicky smér (vize, cile) nevyvolava
vyznamné negativni vlivy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Vize, globalni, strategickeé
a specifické cile v sob& zahrnuji vazbu na ochranu ZP a vefejného zdravi a na této urovni se
nevyzaduje jejich Uprava. Koncepce nezpusobuje ani nevyvolava zvySovani silniéni dopravy,
naopak smérfuje k prevedeni €asti IAD do udrzitelnych druh(l dopravy nebo pfesunuje stavajici
a pfedpokladanou dopravu do jinych tras.

Koncepcni opatfeni na urovni vize a cilt se nenavrhuiji.

10.2. Prostorova opatieni

Nékteré konkrétni zaméry zafazené do koncepce vSak vyvolavaji vyznamnou zatéz pro zivotni
prostfedi. Jedna se o nové dopravni stavby negativné ovliviujici zejména pfirodni prvky uzemi.
Pfevedenim dopravy do jiného prostoru vyvola souasné pozitivni i negativni vlivy. Opatfeni se
navrhuji v pfipadech, kdy novy zamér pfinasi vyznamnou environmentalni zatéz do dosud
nezasazeného Uzemi. Na urovni koncepce nema smysl poustét se do podrobnéjSich opatieni
a nelze mnohé negativni vlivy jednoznacné vyreSit — koncepce nema hledat & vymezovat
presnou trasu komunikace, ale zasadit zamér do SirSich souvislosti a umistit zamér obecnéjsim
zpusobem do urcitého prostoru. Obecnéjsi poloha je dulezita i proto, Ze zamér zpravidla nejsou
nijak ovéfeny (environmentalni stfety, technické a ekonomické nejasnosti apod.) a jisté u nich
dojde k mnoha zménam a upravam. Obecnégjsi pfistup ma podstatny vyznam v pfipadech,
u nichz dosud neexistuje odborna ani spole€enska shoda (napf. obchvat Karlovych Vard). Navrh
posunuti do obecnégjsi polohy je i hlavnim vysledkem hodnoceni jednotlivych zamérd. Navrhovat
zmény trasy ¢i jinych parametrd dopravnich staveb nepatfi do koncepce udrzitelné dopravy, to je
vyhrazeno Uzemnim planim a dzemnim studiim.

Navrh prostorovych opatieni pro konkrétni zaméry:

2 IAD Zprovoznéni Drahovického mostu, zapojeni do ZAKOS

Zamér neni v predlozené podobé z hlediska vlivii na ZP akceptovatelny a navrhuje se
- neuvadét v koncepci presné umisténi (Drahovicky most), ale presunout zamér do
obecné polohy ve smyslu vyhledani vhodného mista pro novy most mezi Drahovicemi
a Bohaticemi; prfesnou formulaci uréi zpracovatel koncepce

Zdlhvodnéni: zamér pfinasi neakceptovatelné narusSeni nadregionalniho biokoridoru NK 41
Svato$ské skaly — Uhost (stuperi -3). VySka a poloha Drahovického mostu neumozfiuji zasah
odstranit nebo sniZit na akceptovatelnou uroven, realizaci zaméru tak hrozi podstatné zhor3eni
stavajiciho stavu. Pokud je nové spojeni obou cCasti mésta nezbytné pro plynulost silni¢ni
dopravy, navrhuje se zaradit zamér do koncepce jako obecny, bez uvadéni pfesné uzemni
polohy, s podminkou respektovani nadregionalniho biokoridoru. Hledani vhodného umisténi
mostu tak, aby byly minimalizovany negativni vlivy zaméru, nepatfi do posuzované koncepce, ale
spada do oblasti uzemniho planovani.
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Posunutim zaméru do obecné polohy se jeho negativni vlivy povaZuji v ramci posuzované
koncepce za uspokojivé vyfeSené.

4 IAD Propojovaci komunikace Stara Role, Usek mezi silnicemi 11/220 — 11/222

Zamér neni v predlozené podobé z hlediska vlivii na ZP akceptovatelny a navrhuje se
- vypustit zamér ze seznamu staveb navrzenych k realizaci do roku 2030 a pfesunout
jej jako rezervu po roce 2030; pfesnou formulaci opatfeni urci zpracovatel koncepce

Zdavodnéni: zamér pfinasi vyznamnou environmentalni zatéZz do dosud nezasazeného Uzemi,
zejména do pfirody a krajiny (stupné -3). Zasah pfirodniho a rekreaniho prostfedi udoli Rolavy
nelze nijak snizit. Zaméru pfitézuji i dalsi negativni vlivy (stupné -2). DUsledkem je pfekroceni
unosného ekologického potencialu uzemi a dojde tim k podstatnému zhorSeni stavajiciho stavu.
K tak razantnimu zasahu do prostfedi by se muselo vztahovat stejné razantni snizeni emisnich
a hlukovych charakteristik v jinych ¢astech mésta, toto vSak je velmi nejisté. Odklonéni silnice
[1/220 ze Staré Role je navrhovano vychodné od Staré Role a v otazce rozsahu a vlibec smyslu
silni¢niho obchvatu Karlovych Varl nepanuje odborna ani spole¢enska shoda.

PFesunutim zédméru za Casovy horizont koncepce se jeho negativni vlivy povazuji v rdmci
posuzované koncepce za uspokojivé vyiedené. Pokud se v budoucnu ukaze potiebnost zaméru,
bude pFesunut z rezervy do koncepce jako standardni polozka a bude podroben novému
vyhodnoceni vlivii na ZP.

7 IAD PrelozZka silnice 11/220, doplnéni useku Jachymovska — Stara Role

Zamér neni v predloZené podobé z hlediska vlivii na ZP akceptovatelny a navrhuje se
- neuvadét v koncepci presnou trasu komunikace (graficky ani textem), ale
presunout zamér do obecné polohy ve smyslu vyhledani environmentalné pfijatelné
trasy prelozky silnice 11/220; pfesnou formulaci opatfeni urci zpracovatel koncepce

Zdavodnéni: toto je klasicky pfipad stfetu dvou situaci — stavajici prljezd silnice 11/220 centrem
Staré Role je nevhodny, vybrana trasa prelozky je rovnéz nevhodna — kazda situace z jinych
environmentalnich ddvodd. Proto je v podstaté nemozné objektivné porovnat obé situace. Jak
napfiklad porovnat snizeni emisni a hlukové zatéze pro obyvatele ve Staré Roli a zniCeni jejich
rekrea¢niho a pfirodniho zazemi? Zamér ma vyznamné negativni vlivy (stupné -3) na vodu,
pfirodu, pldu a nerostné bohatstvi a zplsobuje dalSi zatéze (stupné -2). Dusledkem je
prekro¢eni unosného ekologického potencidlu Uzemi a dojde tim k podstatnému zhorSeni
stavajiciho stavu. Je pravdépodobné, Zze zvolena trasa nebyla jinak, nez dopravné zkoumana
a patrné se nefeSily ani jeji variantni pribéhy. PFfi védomi vyznamu odklonu dopravy z obytnych
Casti Staré Role navrhuje zpracovatel vyhodnoceni SEA zaradit zamér do koncepce jako obecny,
bez uvadéni pfesné uzemni polohy. Hledani vhodnych tras tak, aby byly minimalizovany jejich
negativni vlivy, nepatfi do posuzované koncepce, ale spada do oblasti uzemniho planovani.
Pokud na pribéhu trasy nepanuje zatim odborna ani spole¢enska shoda a trasa neni provérena,
neni z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi zadouci uvadét jeji relativné pfesnou trasu.
Uvedenim pfeloZzky jako obecného opatfeni budou pro tuto koncepci eliminovany vyznamné
negativni vlivy na vodu, biodiverzitu, zemédélskou pidu a loziska kaolinu. Tyto stfety pak budou
zohlednény pfi hledani vhodné trasy.

Posunutim zaméru do obecné polohy se jeho negativni vlivy povazuji v ramci posuzované
koncepce za uspokojivé vyresené.
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8 IAD _Propojovaci komunikace 11/222 — dalnice D6, kompletace obchvatu

Zamér neni v predloZzené podobé z hlediska vlivi na ZP akceptovatelny a navrhuje se
- vypustit zamér ze seznamu staveb navrzenych k realizaci do roku 2030 a pfesunout
jej jako rezervu po roce 2030; pfesnou formulaci opatteni urci zpracovatel koncepce

Zdavodnéni: zamér pfinasi vyznamnou environmentalni zatéz do dosud nezasazeného uUzemi,
zejména do pfirody a krajiny (stupné -3). Zasah pfirodniho a ¢astecné i rekreacniho prostredi
udoli Chodovského potoka nelze nijak snizit. Zameéru pfitézuji i dalsi negativni vlivy (stupné -2).
Dusledkem je prekro¢eni unosného ekologického potencialu Uzemi a dojde tim k podstatnému
zhorSeni stavajiciho stavu. K tak razantnimu zasahu do prostfedi by se muselo vztahovat stejné
razantni snizeni emisnich a hlukovych charakteristik v jinych ¢astech mésta, toto vSak je velmi
nejisté. Odklonéni silnice 11/220 ze Staré Role je navrhovano vychodné od Staré Role a v otazce
rozsahu a vlbec smyslu silni¢niho obchvatu Karlovych Vart nepanuje odborna ani spolecenska
shoda.

Pfesunutim zameéru za Casovy horizont koncepce se jeho negativni vlivy povazuji v ramci
posuzované koncepce za uspokojivé vyifesené. Pokud se v budoucnu ukaze potfebnost zaméru,
bude pfesunut z rezervy do koncepce jako standardni polozka a bude podroben novému
vyhodnoceni vlivii na ZP.

9 IAD Vystavba mostu vstficné ulice Charkovska, propoj Dolni Kamenna — Zapadni

Zamér neni v predloZené podobé z hlediska vlivii na ZP akceptovatelny a navrhuje se
- vypustit z navrhu koncepce uUsek Dolni Kamenna — Sokolovska

Zdavodnéni: pfedmétny usek vykazuje environmentalni zatéz, kterou nelze vyznamnéiji snizit ani
diléim posunutim trasy ¢i jinymi opatfenimi. Zjisténé vyznamné negativni vlivy (stupen =3 u vlivl
na ovzdusi, klima, hluk a pfirodu) zpUsobuji pfekroceni inosného ekologického potencialu uzemi
a dojde tim k podstatnému zhorseni stavajiciho stavu. Pfedpokladané zlepseni emisni a hlukové
situace v prostoru Chebského mostu neni adekvatni protihodnotou.

Vypusténim Useku Dolni Kamenna — Sokolovska se negativni vlivy zaméru povazuji v ramci
posuzované koncepce za uspokojivé vyifeSené.

Prostorova opatfeni slouzi k odstranéni nebo snizeni vyznamnych negativnich vlivi jednotlivych
opatfeni (staveb). Po jejich zapracovani se koncepce bude povazovat z hlediska vlivi na Zivotni
prostredi za akceptovatelnou.

10.3. Souhrnné opatreni k posileni pozitivnich vlivii koncepce

Navrhovana opatfeni jsou zaméfena na posileni pozitivnich vlivil koncepce jako celku a na
zvySeni ucinnosti strategickych a specifickych cild. Zpracovatel koncepce uréi, do kterych ¢asti
a kapitol navrhy zaradi, a ur&i rovnéz jejich pfesnou formulaci.

Navrh s vazbou na nakladni silniéni dopravu
- uvést na vhodnych mistech pfistoupeni ¢eského statu k evropské strategii pfesunu Casti
prepravnich vykonl nakladni silni¢ni dopravy na zeleznici.
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Navrhy s vazbou na vefejnou dopravu
- uvést na vhodnych mistech zasadu, Ze vS8echny ¢asti mésta maji mit pfimé spojeni do
centra, bez prestupu,
- uvest na vhodnych mistech potfebu pfimého spojeni (horniho) nadrazi Karlovy Vary
s lazefnskou Casti mésta, aby byl pfijezd vlakem pro hosty i navstévniky atraktivné;si
a snizil se tlak na parkovani osobnich automobil.

Navrh s vazbou na cyklistickou dopravu
- uvest na vhodnych mistech potiebu zfizeni zabezpe€enych mist pro odkladani kol
(dostate¢na ochrana pred vandaly, zlodéji i poCasim), aby kola mohla byt vice vyuzivana
pro cesty po mésté, a ne pouze na vylety.

Navrh s vazbou na sniZeni podilu IAD
- uvést na vhodnych mistech potfebu znepfijemnovat cesty IAD do nezadoucich ulic a mist
(zuzeni vozovky ve prospéch chodniki, zpomalovaci opatfeni, pfechody v urovni
chodnikd a dal8i) pro odklon od IAD k udrzitelné dopravé.

Opatfeni k posileni pozitivnich vlivi koncepce maiji vyznam pro zvySeni uéinnosti koncepce ve
vztahu k udrzitelné dopravé a zprostfedkované i pro zlepSovani stavu zivotniho prostredi
v Karlovych Varech.
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11. STANOVENI INDIKATORU (KRITERIi) PRO VYBER PROJEKTU

Hlavni kritéria pro vybér projektu se budou nachazet mimo oblast Zivotniho prostfedi. Budou to
aktualni potfeby v Uzemi spolu s financnimi a technickymi moznostmi. Environmentalni kritéria
zatim hraji méné vyznamnou roli, jejich vaha ale nepochybné postupné poroste.

Jako voditko pro rychlé environmentalni zhodnoceni konkrétnich projektl byl vytvofen soubor
zjistovacich otazek vztahujicich se k jednotlivym oblastem Zivotniho prostiedi. Cim vice

V nasledujicim pfehledu je zadouci (pozitivni) odpovéd oznacena tuénym pismem.
Prehled otazek a odpoveédi pro jednotlivé oblasti zivotniho prostredi:

ovzdusi
Prispéje realizace projektu k snizeni emisi z dopravy?
ano/ne

klima
ZpUsobi projekt zvySeni mnozstvi oxidu uhli¢itého v ovzdusi?
ano/ne

hlu
Snizi se pocet obyvatel zasazenych nadmérnym hlukem?
ano/ne

=~

pfirodni zdroje a energie
Ovlivni projekt negativné kvalitu nebo rezim povrchovych a podzemnich vod?
ano/ne

Ovlivni projekt negativné moznosti vyuziti nerostného bohatstvi?
ano/ne

Prispéje projekt k snizeni spotfeby energie?
ano/ne

plda a uzemi
Dojde v ramci projektu k vyznamnéj§imu zaboru zemédélskych nebo lesnich pid?
ano/ne

pfiroda a krajina
Dojde v ramci projektu k zasazeni pfirodné cennych lokalit?
ano/ne

Ovlivni projekt negativné krajinny raz nebo zvysi fragmentaci krajiny?
ano/ne

Zasahne projekt negativné do méstské zelené?
ano/ne
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pamatky a kulturni hodnoty
Dojde v ramci projektu k poSkozeni pamatek nebo jinych kulturnich a historickych hodnot?
ano/ne

udrZitelna doprava
Podporuje projekt udrzitelné formy dopravy?
ano/ne

Dojde v ramci projektu k snizeni podilu IAD v dopravé?
ano/ne

Napomaha projekt k zvySeni bezpeénosti chodcl a cyklist(i?
ano/ne

Navrzena kritéria mohou slouzit i pro porovnani variantnich feSeni jednotlivych projektd, jejich
hlavnim ucelem je v3ak urcit, zda sledovany projekt podporuje udrzitelnou méstskou mobilitu.
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12. VLIVY KONCEPCE NA VEREJNE ZDRAVI

Vyhodnoceni vlivi Planu udrzitelné mobility mésta Karlovych Varl na vefejné zdravi je
provedeno ve studii, ktera tvofi samostatnou pfilohu tohoto vyhodnoceni. Vyhodnoceni vlivll bylo
provedeno podle aktualnich metodik. Dale jsou uvedeny vysledky vyhodnoceni viivi PUMM na
verejné zdravi ze zavéru vyse uvedené odborné studie.

Dojde-li po realizaci cili Planu udrzitelné mobility — strategického cile Rozvoj infrastruktury
a zlepSeni podminek cyklistické a pési dopravy, bude pozitivné ovlivnéna aktivni (a ekologicky
Setrngjsi) mobilita obyvatel mésta. Realizace povede jednoznacné ke zlepSeni Zzivotnich
podminek ve mésté, zlepSeni Zivotniho stylu a tim i ke zlepSeni zdravi obyvatel. DUsledkem
splnéni cild bude snizeni umrtnosti na kardiovaskularni onemocnéni, prevence chronickych
onemocnéni pohybového aparatu, neurologickych nemoci, a dokonce i prevence Alzheimerovy
choroby u starSich obyvatel.

Podminkou je bezpe€nost pfi pouzivani kola, bezpeénost chodcu, odstranéni kolizi v mistech
napojeni tras (cyklo, chodci, automobilova doprava), $koleni cyklistd v bezpeéné jizdé a pomoc
pfi udrzbé kol, kolobézek, skate-boardd a in-line brusli. Zvlastni péfe musi byt vénovana
bezpecnym cestam déti do Skoly (pésky). Umoznéni bezpec€né chlize méstem by mélo vyhovovat
i seniorim, osobam s omezenimi a détem.

Pfi sou€asném naplnéni strategického cile Rozvoj a modernizace MHD, zlepSeni obsluhy Uzemi,
rozvoj IDS, vCetné Zeleznice, je tieba fesit s provozovateli, aby doSlo ke zvySeni atraktivity VHD
vyhovuijici cestujicim. Vyuzivani VHD predevsim na elektricky pohon se pozitivné odrazi v kvalité
ovzdusi a také ve zdravi a navazujicich specifickych cild (napf. sdilenim kol tzv. bikesharing), Ize
zvySeni aktivniho pohybu obyvatel Karlovych Var( také oCekavat.

Oblast zmény: Zajisténi funk&nosti ZAKOS, plynulosti a bezpecnosti provozu, zklidhovani
dopravy; tyto cile maji vazby nadregionalni, a i kdyZ nebude jednoduché je naplnit, musi byt
feSeny tak, aby nedochazelo k nadlimitnimu znecistovani ovzdusi, tj. optimalné aby byly snizeny
soucasné emise z dopravy a aby poklesl po&et osob vystavenych nadlimitni imisni zatézi a zatézi
hlukem. Plynulost dopravy, omezovani poctu startll a dojezd(i automobilll v obydleném uUzemi
povedou urcité ke zméné kvality ovzdusSi. Pokud by doSlo i k rozvoji elektromobility, jez ma
bezemisni a nehlu€ny provoz, vedlo by to k vyznamnéjSimu zlepSeni kvality ovzdusi.

Z hlediska vefejného zdravi neni tfeba navrhovat opatfeni proti negativnim vlivim z dopravy,
nebot naplnéni strategickych i specifickych cilll povede jednoznacné ke zlepSeni Zzivotnich
podminek ve mésté, zlepSeni zZivotniho stylu a tim i ke zlepSeni zdravi obyvatel Karlovych Vara.
Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary ma vyznamny potencial, ktery pfinese
snizeni umrtnosti pro kardiovaskularni nemoci, vSechny diagnézy i pro nadory preventivhé omezi
nemocnosti obyvatel infarktem myokardu a hypertenzi a pfispéje ke snizeni poctu dopravnich
nehod, pfedpokladem je snizeni hlukové a imisni zatéze.

Ve studii bylo dale provedeno vyhodnoceni souladu koncepce s relevantnimi
strategickymi dokumenty v oblasti verejného zdravi.

Jedna se predevsim o strategické dokumenty Zdravi 2020 — Narodni strategie ochrany a podpory
zdravi a prevence nemoci, ktery je zpracovan podle ramcové strategie WHO. Zdravi 2020 pro
Evropu a Zdravi 2020 — AkEni plan €. 1: Podpora pohyboveé aktivity na obdobi 2015-2020.
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Ugelem Narodni strategie je predev$im stabilizace systému prevence nemoci a ochrany
a podpory zdravi a nastartovani u¢innych a dlouhodobé udrzitelnych mechanismu ke zlepSeni
zdravotniho stavu populace. Pohybova aktivita je nezbytnou soucasti Zivotniho stylu Clovéka
a jeji dulezitost si uvédomuji nejen odbornici, ale i vétSina laické vefejnosti. Obecné znama
a vSeobecné pfijimana jsou rovnéz fakta, potvrzujici vyznam pohybové aktivity v prevenci i |é€bé
fady onemocnéni.

Podle vyhodnoceni vlivi koncepce PUMM na vefejné zdravi plan mobility zcela napliiuje cile a je
v souladu se strategickymi oblastmi Zdravi 2020 - Narodni strategie ochrany a podpory zdravi
a prevence nemoci, a to zejména AkcEniho planu Podpora pohybové aktivity,
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13. NETECHNICKE SHRNUTi VYSE UVEDENYCH UDAJU

Pfedmétem vyhodnoceni je koncepce ,Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary
a generel dopravy mésta Karlovy Vary®. Vyhodnoceni koncepce je strukturovano dle pozadavki
Prilohy ¢&. 9 k zakonu o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi. Posuzovana koncepce se nedotyka
ploch evropsky vyznamnych lokalit a ptaCich oblasti, pfisluSny organ ochrany pfirody vylougil
vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality
nebo ptaci oblasti.

V kapitole 1 vyhodnoceni je popsan obsah, vychozi principy a cile koncepce a jeji vztah k jinym
koncepcim. PUMM obsahuje vizi, globalni cile, strategické cile, specifické cile a opatfeni, kterymi
bude koncepce naplfiovana.

V kapitole 2 vyhodnoceni je popsan souCasny stav Zzivotniho prostiedi ve mésté se
soustfedénim na identifikaci hlavnich problém Zivotniho prostfedi Karlovych Vart. Stav Zivotniho
prostfedi neni pro koncepci jako celek limitujici.

V kapitole 3 vyhodnoceni jsou vymezeny oblasti, které by mohly byt provadénim koncepce
zvlasté ovlivnény. Jednotlivé navrhy mohou mit vliv pfedevSim na ovzduSi a klima, hluk,
biodiverzitu a krajinu, dale na zemédélskou a lesni pldu, loziska kaolinu a vodu.

V kapitole 4 vyhodnoceni jsou shrnuty hlavni problémy Zivotniho prostiedi, které vyplynuly
Z analyzy v kapitole 2.

V ramci kapitoly 5 jsou formulovany cile ochrany Zzivotniho prostfedi, které vychazeji ze
strategickych dokumentu a vztahuji se k posuzované koncepci.

V kapitole 6, ktera je kliCovou kapitolou vyhodnoceni, je provedeno hodnoceni vize, globalnich
cila, strategickych a specifickych cill a téch opatfeni, ktera jednoznaéné generuji negativni vlivy
na Zzivotni prostfedi. Hodnoceni je provedeno slovnim komentafem a rating systémem
(pFiFazovanim giselnych hodnot pro jednotlivé slozky ZP).

Z provedeného vyhodnoceni vyplyva, ze vize, globalni cile, strategické a specifické cile
posuzované koncepce nejsou v rozporu s pozadavky na ochranu zivotniho prostredi
a verejného zdravi a nemaji vyznamny negativni vliv na zivotni prostredi.

U nékterych konkrétnich projekt( (staveb) byly identifikovany vyznamné negativni vlivy na ZP.

Jsou to tyto projekty a slozky ZP:

— 2IAD Zprovoznéni Drahovického mostu, zapojeni do ZAKOS - biodiverzita

— 41AD Propojovaci komunikace Stard Role, usek mezi silnicemi 11/220 — 11/222 — klima,
biodiverzita, krajina

— T7I1AD Prelozka silnice 11/220, doplnéni Useku Jachymovska — Stara Role — voda, plda
a nerostné suroviny, biodiverzita

— 8IAD Propojovaci komunikace 11/222 — dalnice D6, kompletace obchvatu — klima,
biodiverzita, krajina

— 9IAD Vystavba mostu vstficné ulice Charkovska, propoj Dolni Kamenna — Zapadni —
ovzdusi, klima, hluk, biodiverzita

Pro tyto projekty jsou navrzena opatfeni pro ochranu slozek ZP.
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Kapitola 7 vyhodnoceni konstatuje, Ze koncepce nema Zadné pfeshraniéni vlivy na Zivotni
prostiedi.

Kapitola 8 vyhodnoceni obsahuje informaci o invariantni podobé koncepce a zpusobu
hodnoceni.

V kapitole 9 vyhodnoceni jsou navrzeny monitorovaci ukazatele, které odpovidaji slozkam
zivotniho prostfedi. Indikatory budou slouzit ke sledovani a rozboru vlivii provadéni koncepce na
Zivotni prostredi.

V kapitole 10 vyhodnoceni jsou popsana opatfeni pro pfedchazeni, eliminaci a kompenzaci vlivi
koncepce. Koncepéni opatfeni na Urovni vize a cill nejsou navrzena, prostorova opatfeni jsou
navrzena u projektd s vyznamnymi negativnimi vlivy dle kapitoly 6. Dale jsou uvedena souhrnna
opatfeni k posileni pozitivnich vlivi koncepce.

Kapitola 11 vyhodnoceni obsahuje soubor indikatort pro vybér projektl. Indikatory jsou vztazeny
k jednotlivym slozkam Zzivotniho prostiedi.

Kapitola 12 vyhodnoceni shrnuje vlivy koncepce na vefejné zdravi. Cela kapitola zpracovana
autorizovanou osobou je v samostatné pfiloze. Z hodnoceni vyplyva, Ze vefejné zdravi neni
koncepci ohrozeno.

Kapitola 13 (tato kapitola) predstavuje netechnické shrnuti obsahu vyhodnoceni.

Kapitola 14 vyhodnoceni obsahuje vyporadani vyjadieni obdrzenych ke koncepci.

Kapitola 15 vyhodnoceni obsahuje zavér, navrh souhlasného stanoviska krajského ufadu
a podminek, které jsou zaméfeny na eliminaci a snizeni vlivi koncepce na zivotni prostfedi.
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14. SOUHRNNE VYPORADANiI POZADAVKU STANOVENYCH ZAVEREM
ZJISTOVACIHO RIZENi A VYJADRENi OBDRZENYCH KE KONCEPCI Z HLEDISKA
VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI

14.1. Vyporadani pozadavkl stanovenych zavérem zjiSt'ovaciho fizeni

Podle zavéru zjistovaciho fizeni musi byt vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivi na Zzivotni
prostfedi a vefejné zdravi zaméFfeno na niZze uvedené aspekty plynouci ze zjiStovaciho fizeni
a z porovnani oznameni s kritérii zjiStovaciho Fizeni, zejména:

1. Vyhodnotit v koncepci uvedené a lokalizované konkrétni investi¢ni zaméry z hlediska jejich
dopadu na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi, a to v€etné synergickych a kumulativnich
vliva. Dale vyhodnotit, zda je zohlednén ekologicky potencial a ekologické zatizeni
pfislusného regionu a pfirodni hodnoty krajiny, a to ve smyslu zlepSovani, respektive
nezhordovani stavajiciho stavu.

2. Vyhodnotit, jaky vliv ma koncepce na pamatkovou hodnotu Uzemi chranénou dle zakona
€. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich pfedpisi a na dochované
kulturni dédictvi.

3.  Vyhodnotit vlivy z hlediska snizeni hlukové zatéze, a to pfedevsSim v nejvice postizenych
lokalitach, dale s ohledem na poskytovani lazeriské |é€ebné rehabilitacni péce.

4. Jako soucast navrhu koncepce uvést, v oznameni avizovany, navrh akéniho planu
s vyjmenovanim jednotlivych planovanych projektd a cinnosti, uvedenim jejich
vyznamnosti, umisténi, charakteru apod.; tyto projekty a €innosti vyhodnotit z hlediska vySe
pozadovanych vlivl, zejména z hlediska ochrany lazefiskych zdroju, hlukové situace, vlivi
na pUdu a horninové prostfedi z pohledu ochrany a vyuziti nerostného bohatstvi, pfipadné,
je-li to relevantni, i z pohledu ochrany zemédélského pudniho fondu a lesniho
hospodarstvi.

5. P¥i stanoveni kritérii pro vybér umisténi multimodalniho dopravniho terminalu maximalné
zohlednit jeho umisténi s ohledem na ochranu pfirodnich lé€ivych zdroju.

6. V pfipadech, kdy budou hodnoceny varianty feSeni, poZzaduje krajsky ufad uvedeni jasného
vyroku, zda jsou jednotlivé varianty pfipustné nebo nepfipustné, popf. podminéné
pfipustné. Dale pozaduje urCeni poradi jednotlivych variant z hlediska vlivi na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi, ve kterém jsou jednotlivé varianty pfipustné a za jakych
podminek, v€éetné navrzeni a posouzeni opatfeni k pfedchazeni nepfiznivych vlivll, popf.
k jejich vylou€eni, snizeni, zmirnéni anebo kompenzaci.

Vyporadani

K bodu 1 — Konkrétni investicni zdméry, které mohou mit na strategické urovni negativni vlivy na
zivotni prostfedi, jsou hodnoceny systémem rating (viz kapitola 6). V pfipadé naruSeni
ekologického potenciélu a pfirodnich a dalSich hodnot uzemi jsou ve vyhodnoceni SEA navrzena
opatreni.

K bodu 2 — Vlivy na pamatkovou hodnotu Uzemi jsou hodnoceny rating systémem pod polozkou
kulturni hodnoty.

K bodu 3 — Hlukova zatéz je hodnocena rating systémem a v pfipadé vyznamného negativniho
vlivu jsou navrzena opatfeni. Koncepce negeneruje novou dopravu, pfesouva jeji zatéz na
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vhodnéj$i mista a snizuje ji presunem od IAD k udrzitelnym druhiim dopravy. Posouzeni hlukové
zatéze ve vztahu k vefejnému zdravi je v samostatné pfiloze.

K bodu 4 — Navrh akéniho planu je v koncepci uveden a jednotliva opatfeni (stavby) jsou
posouzeny rating systémem pro slozky zivotniho prostiedi.

K bodu 5 — Dopravni terminal je koncepci doporu€en umistit do prostoru Dolniho nadrazi, coz je
v souladu s ochranou pfirodnich IéCivych zdroju. Posouzeni systémem rating nevykazalo pro tuto
lokalitu nadmérné negativni vlivy.

K bodu 6 — Koncepce je zpracovana v jedné varianté, hodnoceni variant nebylo potfebné.

14.2. Vyporadani vyjadreni obdrzenych ke koncepci z hlediska vlivi na zivotni
prostiedi a verejné zdravi

Podle zavéru zjiStovaciho fizeni musi pfedkladatel, respektive posuzovatel koncepce v koncepci
a ve vyhodnoceni jejich vliva na Zivotni prostfedi zohlednit doslé relevantni pfipominky uvedené
ve vyjadrenich dotéenych subjektd. Soucasti vyhodnoceni vlivii koncepce na Zivotni prostfedi
bude i souhrnné vyporadani doslych vyjadieni

Krajsky ufad v prubéhu zjistovaciho Fizeni obdrzel nasledujici vyjadfeni k oznameni koncepce
(viz pfFiloha €. 2):

1. Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje, ze dne 5. 11. 2019

2. Magistrat mésta Karlovy Vary, Odbor Zivotniho prostredi, &. j. 4685/0ZP/19, ze dne 7. 11.
2019

3. Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky, Cesky inspektorat lazni a zfidel, &. j.
MZDR46716/2019-2/0ZP-CIL-Dr, ze dne 11. 11. 2019

4. Krajsky urad Karlovarského kraje, Odbor regionalniho rozvoje, €. j. KK/1796/RR/19, ze dne
12.11. 2019

5. Karlovarsky kraj, ze dne 13. 11. 2019

6. Krajsky ufad Karlovarského kraje, Odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi, €. j.
K/3071/DS/19, ze dne 13. 11. 2019

7. Krajsky urad Karlovarského kraje, Odbor zivotniho prostiedi a zemédélstvi, €. j.
K/4818/22/19-6, ze dne 14. 11. 2019

8. Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, Oblastni inspektorat Usti nad Labem, &. j.
CIZP/44/2019/8607, ze dne 14. 11. 2019

9. Neformalni spolecnost vliastnikd bytli a domU v oblasti ulic Dobova, Jachymovska
a Teplarenska, ze dne 14. 11. 2019

10. Reditelstvi silnic a dalnic CR, ze dne 14. 11. 2019

11. Krajsky ufad Karlovarského kraje, Odbor sprava majetku, ze dne 18. 11. 2019

12. Obvodni barisky ufad pro uzemi kraje Karlovarského, &. j. SBS/388112/2019/0BU-08, ze
dne 18. 11. 2019

13. Krajska hygienicka stanice Karlovarského kraje, €. j. KHSKV/12235/2019/HOK/Mrv- S10, ze
dne 25. 11. 2019
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1. Vyjadreni Krajské spravy a udrzby silnic Karlovarského kraje

Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje jako majetkovy spravce silnic Il. a Ill. tfidy
v Karlovarském kraji nema k pfedloZzené koncepci zadné pfipominky.

Vyporadani — bez pfipominek.
2. Vyjadreni Magistratu mésta Karlovy Vary, odboru zivotniho prostredi

Na zakladé provéfeni predlozeného oznameni odbor Zivotniho prostiedi sdéluje toto sveé
stanovisko:

a) z hlediska ochrany pfirody a krajiny,

b) z hlediska ochrany zemédélského pudniho fondu,

¢) z hlediska odpadového hospodafstvi,

d) z hlediska ochrany pozemk{ uréenych k plnéni funkci lesa,

e) z hlediska ochrany ovzdusi

neni pfipominek.

Vypotradani — bez pfipominek.

3. Vyjadreni Ministerstva zdravotnictvi Ceské republiky, Ceského inspektoratu lazni
a zfidel

Ministerstvo zdravotnictvi CR, Cesky inspektorat lazni a zfidel (dale také ,ministerstvo®)
upozornuje, ze predmétné uzemi, pro které je zpracovana koncepce, lezi v ochrannych pasmech
I. stupné | Aa | B, Il. stupné Il A a Il B pfirodnich 1éCivych zdroju (dale jen ,OP PLZ") a ve vnitinim
Uuzemi lazefiského mista Karlovy Vary. Ministerstvo zada, aby dokumentace byla posouzena ve
smyslu ustanoveni lazefského zakona a pravnich pfedpisi navazujicich (zejména usneseni
vliady Cislo 257 ze dne 20. Cervence 1966, vyhlasky ¢. 423/2001 Sb. a Statutu lazeriského mista
Karlovy Vary, stanoveného nafizenim vlady ¢. 321/2012 Sb.)

Ministerstvo ve spolupraci se Spravou pfirodnich [é¢ivych zdroji a kolonad meélo
k predlozenému planu mobility nasledujici pfipominky:

1. Ministerstvo pozaduje, aby mezi dil¢i cile projektu, které jsou uvedeny na str. €. 7
v odstavci s nazvem ,Dil¢imi cili projektu jsou“, byl doplnén cil vedouci ke snizeni
negativniho vlivu dopravy na PLZ lazeriského mista Karlovy Vary a prostfedi vhodného
k poskytovani lazeriské 1éCebné rehabilitacni pé€e (vnitfni Uzemi lazenského mista).

2. Text odstavcl na str. 8 a 9, ktery zacina slovy: ,OCekavané pfinosy a Vliv na zivotni
prostredi“ by mél explicitné obsahovat text o snizeni negativniho vlivu na poskytovanou
lazenskou péci jak z pohledu dotéenych PLZ lazefiského mista Karlovy Vary (napf. vliv
zimni udrzby silnic — soleni, Sifeni latek ropného puvodu v dlsledku dopravy), tak
z pohledu vlivu na mikroklima apod. Stejné tak na str. 19 v kapitole ,C. 3 chybi podrobné&;si
popis sou€asného stavu zivotniho prostredi v 1azefiském misté.

3. Z textu na str. €. 12 neni zfejmé, zda byl ZAKOS posuzovan z hlediska preventivni
a reparativni ochrany PLZ lazefského mista Karlovy Vary. Z pohledu ministerstva je zcela
zasadni, aby ZAKOS respektoval, a disledné zajistoval ochranu lazeniského mista Karlovy
Vary, tedy jak dotCenych PLZ, tak vnitiniho uzemi lazefiského mista.
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4. Na str. €. 14 jsou uvedeny maximalni kapacity riznych typu kfizovatek, ale neni zde
uvedeno, z jakych dokumentl jsou tyto odhady stanoveny nebo zda se jedna o néjaké
mechanické odhady typu aritmetického narlstu nebo jsou brany v potaz moznosti vyvoje
automobilismu (sharing apod.). Tento nedostatek oznameni je nutné vysvétlit a doplnit.

5. Vtextu na str. &. 15 v poslednim odstavci tykajicim se regulace prijezdné nakladni dopravy
nejsou uvedeny jmenovité nazvy ulic v OP I. stupné | B, které jsou z hlediska pfipadného
Sifeni uniklych ropnych latek nejrizikovéjSimi prostory pro PLZ lazefiského mista Karlovy
Vary. Dale zde uplné chybi zhodnoceni technického stavu ulic, kde by mélo dojit k regulaci
nakladni dopravy. Ministerstvo pozaduje do oznameni doplnit jmenovity seznam ulic v OP .
stupné | B, kde by mélo dojit k regulaci nakladni dopravy. V pfipadé, zZe by se tato regulace
méla dotykat i OP I. stupné | A musi seznam obsahovat i nazvy ulic v této oblasti.
V souvislosti s regulaci dopravy ministerstvo upozorfiuje na skutecnost, ze musi byt

v souladu s vyhladkou a statutem.

6. Dalsim velkym nedostatkem pfedloZzeného oznameni je absence legend u vétSiny
vlozenych obrazkd — map. V oznameni jsou nedostateéné mapové podklady, ze kterych Ize
ziskat pouze velmi nepfesnou predstavu, o jaka mista se jedna, ale bez legendy stejné
neni jasné, ¢eho se dany obrazek tyka. V nékterych pfipadech bez legendy nebylo mozné
dany zamér posoudit. K adekvatnimu posouzeni obsahu oznameni chybi velka podrobna
mapa, ze které by bylo mozné vycist nazvy ulic.

7. 'V textu na str. €. 19 jsou uvadény nepfesné nazvy prirodnich Ié€ivych zdroji lazenského
mista Karlovy Vary. Z tohoto divodu navrhujeme termin: ,lazefiské mineralni vody* nahradit
spravnym oznacenim, které je: ,pfirodni léCivé zdroje ,lazenského mista Karlovy Vary*
popfF. zavést zkratku PLZ. Dale oznaleni ,lazefiska zéna“ je velmi nepfesné a jedna se
0 zavadejici termin, kdy neni jasné, o jakou Cast lazefiského Uzemi se jedna (zda vnitini, Ci
vnéjsi). Je nutné tento termin bliZze specifikovat, zda se jedna o vnitfni Uzemi nebo vné&;si
Uzemi lazenského mista Karlovy Vary. Rozdéleni lazefského mista Karlovy Vary je
definovano ve statutu.

8. Do tabulky na str. €. 25 je nutné doplnit do sloupce ,Hrozby“ vlivy na PLZ lazefiského mista
Karlovy Vary. Predlozeny dokument se nezabyva vlivem dopravy na PLZ, které délaji
Karlovy Vary méstem mezinarodniho vyznamu.

9. Ministerstvo nesouhlasi s navrhovanym zplsobem budovani parkovist ze zamkové dlazby
ukladané do piskového loZe nebo ze zatraviiovacich dlazdic, a to z dlvodu zajisténi
ochrany PLZ lazefiského mista Karlovy Vary. Dlouhodobé se ministerstvo snazi o zajisténi
ochrany PLZ pied ukapy ropnych latek do terénu budovanim nepropustnych parkovacich
ploch s odvodnénim pFes odluCovace ropnych latek a se zausténim do kanalizace nebo
retenénich nadrzi. Ve vnitfnim Uzemi lazeniského mista Karlovy Vary je vystavba
parkovacich ploch omezena statutem. Pro celé uzemi statutarniho mésta Karlovy Vary
nelze generalizovat jednotnou upravu parkovacich ploch. Vzdy musi byt kazda parkovaci
plocha hodnocena individualné, protoze kazdé Uzemi ma sva specifika a nachazi se
v jinych OP PLZ lazeriského mista Karlovy Vary, kde plati rizna omezeni. Pokud by mélo
dojit k nastaveni obecnych pravidel pro vSechny parkovaci plochy, pak musi tyto splfiovat
podminky nejpfisné&jsi ochrany PLZ.

10. Ministerstvo opétovné nesouhlasi s pfedlozenym oznamenim koncepce ze stejného
dlvodu, ktery byl uveden ve vyjadfeni. Timto divodem je, Ze se oznameni koncepce Planu
mobility zabyva zasadni otazkou vybudovani multimodalniho dopravniho terminalu pouze
okrajové, aniz by blize specifikovalo jeho umisténi a nezohledruje stanoviska ministerstva
vydana k problematice vyuziti plochy P02-SCx-kv pro umisténi dopravniho terminalu.
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V textu oznameni koncepce je na str. 31 uvedeno: ,Ministerstvo sice neuvadi ddvod
nevhodnosti, ...“, vyCet dlivodl nevhodnosti umisténi terminalu na plochu P02-SCx-kv je
uveden v zévaznych stanoviscich vydanych k této problematice. V ReSeni pfipominek
zpracovatel uvadi nasledujici: ,K tomu nejsou z magistratu zadné informace — bude FeSeno
ale v ramci dokonéeni UP a jeho SEA, potazmo EIA konkrétniho projektu. Na problém je
upozornéno.“ Toto feSeni pfipominky nelze akceptovat, protoze oznameni koncepce bude
jednim z podkladd pro uzemni planovani a sou¢asné bude zavaznym podkladem pro
planovani dopravni obsluznosti na uzemi mésta. Pokud se ma jednat o takto zasadni
dokument, neni mozné, aby jednoznalné nespecifikoval umisténi dopravniho terminalu
a nezohlednoval stanoviska ministerstva k této problematice.

Vyporadani

Zpracovatelé vyhodnoceni SEA (,Vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivQi na zivotni prostredi
a vefejné zdravi“) nemohou upravovat textové, tabulkové ani grafické Casti posuzovanych
koncepci ani ,Oznameni koncepce podle zakona 100/2001 Sb.* Zpracovatelé vyhodnoceni SEA
predloZzenou koncepci hodnoti, navrhuji opatfeni a pozaduji jejich zapracovani do konecného
znéni posuzované koncepce, v tomto pfipadé do PUMM Karlovy Vary. VySe uvedené vyplyva
z metodického pozadavku ,Kdo hodnoti, nesmi projektovat a naopak®.

Pfipominky ministerstva jsou zohlednény pfi zpracovani vyhodnoceni SEA. V celém vyhodnoceni
(pFi popisu soucasného stavu zivotniho prostfedi, problémU Zivotniho prostfedi, vlivi koncepce
na zivotni prostfedi atd.) je vzdy hodnocen mozny vliv na PLZ lazefiského mista Karlovy Vary.
Jsou dasledné citovany zdroje pouzitych informaci atd.

Podrobnéji:

K bodu 1 — Akceptovano; v navrhu koncepce PUMM k vefejnému projednani je tento pozadavek
zafazen.

K bodu 2 — Akceptovano; ve vyhodnoceni SEA bylo provedeno posouzeni o€ekavanych pfinosu
koncepce a byly posouzeny jeji vlivy na PLZ (viz kapitola 6 tohoto vyhodnoceni). Problematika
zimni udrzby silnic — soleni, Sifeni latek ropného plvodu v disledku dopravy, neni pfedmétem
posuzované koncepce (nesouvisi s udrzitelnou mobilitou). Popis souasného stavu ZP je uveden
v kapitole dvé tohoto vyhodnoceni.

K bodu 3 — Akceptovano; na zakladé navrhu zpracovateld vyhodnoceni SEA, ktery vychazel
z pfipominky ministerstva, byl ZAKOS upraven (byly vyfazeny ulice Zamecky vrch a VFidelni).

K bodu 4 — Zpracovatelé vyhodnoceni SEA nemohou upravovat textové, tabulkové ani grafické
Casti Oznameni SEA. Oznamovatel SEA vychazel z PUMM Karlovy Vary.

K bodu 5 — Akceptovano; v navrhu koncepce PUMM k vefejnému projednani budou nazvy ulic
v OP PLZ LM KV uvedeny. Problematika technického stavu ulic neni pfedmétem posuzované
koncepce (nesouvisi s udrzitelnou mobilitou).

K bodu 6 — Zpracovatelé vyhodnoceni SEA nemohou upravovat textové, tabulkové ani grafické
¢asti Oznameni SEA.
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K bodu 7 — Akceptovano; ve vyhodnoceni SEA bude dasledné uvadén termin PLZ LM KV,
oznaceni ,lazeriska zona“ je obecny stejné jako vicepodlazni obytna zastavba.

K bodu 8 — Zpracovatelé vyhodnoceni SEA nemohou upravovat textové, tabulkové ani grafické
¢asti Oznameni SEA.

K bodu 9 — Problematika zplsobu budovani parkovist ze zamkové dlazby ukladané do piskového
loze nebo ze zatravihovacich dlazdic neni pfedmétem posuzované koncepce (nesouvisi
s udrzitelnou mobilitou).

K bodu 10 — Dopravni terminal ma v PUMM doporucenou variantu v prostoru Dolniho nadrazi.
Zpracovatelé vyhodnoceni SEA nemohou upravovat Regula¢ni podminky vyuziti plochy P02-Scx-
kv pro rozpracovany uzemni plan Karlovy Vary.

VyS8e uvedené pfipominky konzultovali zpracovatelé vyhodnoceni SEA dne 25. 5. 2020 osobné
na Ministerstvu zdravotnictvi, Ceském inspektoratu lazni a zfidel.

4. Vyjadreni Krajského ufadu Karlovarského kraje, odboru regionalniho rozvoje

Krajsky ufad Karlovarského kraje, odbor regionalniho rozvoje, k zaslané koncepci nema
pfipominky. PFisluSnym organem uzemniho planovani pro vydani vyjadfeni ke koncepci
Z hlediska uzemné planovaci dokumentace je Magistrat mésta Karlovy Vary.

Vypofadani — bez pfipominek.
5. Vyjadreni Karlovarského kraje

Karlovarsky kraj s pfedloZzenou koncepci souhlasi a dalSi posuzovani koncepce dle zakona
0 posuzovani vlivll na zZivotni prostfedi nepozaduje.

Vyporadani — bez pfipominek.

6. Vyjadieni Krajského urfadu Karlovarského kraje, odboru dopravy a silniéniho
hospodarstvi

Koncepce se dotyka feseni silnic 1., Il. a Ill. tfid, kde je kompetentni k vyjadieni Reditelstvi silnic
a dalnic CR, Sprava Karlovy Vary a dale mistnich komunikaci, které vlastni Mésto Karlovy Vary.
S ohledem na uvedené neni v kompetenci odboru dopravy a silnicniho hospodarstvi se
k projednavané koncepci v ramci SEA vyjadfovat.

Vyporadani — bez pfipominek.

7. Vyjadieni Krajského urfadu Karlovarského kraje, odboru zivotniho prostiedi
a zemédélstvi

Ochrana pfirody a krajiny — zamér nemize mit vyznamny vliv na stavajici evropsky vyznamné
lokality ani ptac¢i oblasti. Toto vyjadfeni informativniho charakteru nenahrazuje stanovisko dle
§ 45i zadkona. Upozorfiujeme také na skutecnost, Ze pfedmétné uzemi z €asti lezi v Chranéné
krajinné oblasti Slavkovsky les, proto Ize informaci o vlivu na prvky soustavy Natura 2000 omezit
pouze na ¢ast vné uzemi CHKO.
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Ostatni uUseky odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi nemaji k oznameni koncepce
pfipominek.

Vypofadani — bez pfipominek.
8. Vyjadreni Ceské inspekce zivotniho prostredi, Oblastniho inspektoratu Usti nad Labem

Ol CIZP Usti nad Labem piedloZzené oznameni koncepce ,Plan udrzitelné méstské mobility
mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary“ prostudovala a nema k nému
pfipominky.

Vypofadani — bez pfipominek.

9. Vyjadreni Neformalni spolecnosti vlastnik( byti a domu v oblasti ulic Dobova,
Jachymovska a Teplarenska

Neformalni spole¢nosti vlastnikd bytd a domU v oblasti ulic Dobova, Jachymovska a Teplarenska
ma obavy o misto, kde bydli. Misto ma obkrouzit vysokokapacitni pfelozka silnice/vystavba nové
silnice, ktera zvysi poCet vozidel jedoucich v okoli témé&f na dvojnasobek. To povazuji za
naprosto neohleduplné nejen k Zivotnimu prostfedi, chranénym druhim zivoCichim v této
lokalité, ale v prvni fadé k maijitelim bytovych a fadovych domu (vC€etné nové zastavby),
nachazejicich se pravé v tomto misté.

| vzhledem k planovanému zprovoznéni uhelné kotelny v arealu Karlovarské teplarny se obavaji
nepfiméreného zatizeni svych obydli imisemi a hlukem. Proto Zzadaji o dopracovani rozptylové
a hlukové studie a dale o zapracovani pfipominky, aby nové budovana pozemni komunikace byla
v tomto Useku v zafezu, byla vybavena protihlukovymi sténami a dale dostatecné Sirokymi pasy
kfovin a stromda.

Vyporadani

Neni akceptovano. Pfipominka vyzaduje podrobnosti pfesahujici ramec koncepce a vyzaduje
zapracovani naleZitosti, pro néz na urovni koncepce nejsou poskytovany podklady. PoZzadavek je
tfeba uplatnit pfi posuzovani konkrétniho zaméru. V obecné roviné plati, Ze nelze v pfipadé
strategického posuzovani a v ramci né zpracovavaného vyhodnoceni SEA, vyzadovat
podrobnosti odpovidajici posouzeni zaméru (viz Metodické doporuéeni pro posuzovani vlivd
obecnych koncepci na Zivotni prostredi, MZP 2018).

Informace o planované uhelné kotelné je dle sdéleni MMKV mylna.
10. Vyjadieni Reditelstvi silnic a dalnic CR

K piedloZené koncepci dopravy mésta Karlovy Vary zasila RSD, jako opravnény investor
a majetkovy spravce silnic |. tfidy, nasledujici vyjadieni:

1. upfesnéni k ¢lanku D ,Pfedpokladané vlivy koncepce na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi
ve vymezeném dotéeném uzemi*:
Dne 23. 7. 2019 vydalo MZP Souhlasné z&vazné stanovisko k zaméru ,D6 — Karlovarsky
kraj“. Hlavni trasa budouci dalnice je navrzena v kategorii D25,5/100, s vyjimkou Casti
v useku Karlovy Vary — OlSova Vrata, kde je komunikace navrzena v kategorii S 22,5/80.
Centralni komise MD na svém jednani dne 20.9.2019 rozhodla, ze stavba dalnice D6 v
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useku Karlovy Vary — BoSov bude nadale sledovana v kategorii D25,5/130. Pro tuto
variantu bude aktualizovana technicko-ekonomicka studie.

2. upozornéni k ¢l.B.8.1. ,Navrh ZAKOS*: dle platné legislativy nelze na silnici I. tfidy omezit
provoz nakladni dopravy (v tomto pfipadé na stavajici silnici 1/20).

3. upozornéni napfi¢ celym textem: zaménovani oznaceni dalnice D6, silnice 1/6 a jiz neplatné
rychlostni silnice R6.

Vyporadani

K bodu 1 — Informace o vydani souhlasného stanoviska MZP k zaméru ,D6 — Karlovarsky kraj*
byla do vyhodnoceni SEA zapracovano.

K bodu 2 — Informace bude zapracovana do navrhu koncepce PUMM k vefejnému projednani.

K bodu 3 — Informace bude zapracovana do navrhu koncepce PUMM k vefejnému projednani.
Pro uplnost uvadime, Ze i v textu vyhodnoceni SEA pouzivame na nékolika mistech jiz neplatné
oznaceni silnice R6 a to v téch pfipadech, kdy citujeme informace ze starSich koncepé&nich
dokumenttl (naptiklad z PUR CR, UP mésta Karlovy Vary, aktualizace z roku 2013 apod.).

11. Vyjadreni Krajského ufadu Karlovarského kraje, odboru spravy majetku

Z pohledu spravy majetku Krajského Ufadu Karlovarského kraje nema odbor spravy majetku
k uvedené koncepci statutarniho mésta Karlovy Vary zadné dotazy, pfipominky ani podnéty.

Vyporadani — bez pfipominek.
12. Vyjadieni Obvodniho banského uradu pro uzemi kraje Karlovarského

Obvodni bansky ufad pro uzemi kraje Karlovarského koncepci prostudoval z hlediska ochrany
a vyuziti nerostného bohatstvi. Planované silni¢ni obchvaty mésta Karlovy Vary jsou ve stfetu
s ochranou vyhradnich lozisek nerostli, zejména kaolinu a doporuc€uje zaméfit vyhodnoceni vlivu
koncepce na pudu a horninové prostfedi z hlediska ochrany a vyuziti nerostného bohatstvi.

Vyporadani
Akceptovano. Nové stavby jsou rating systémem posouzeny z hlediska vlivll na pidu a nerostné
bohatstvi a v pfipadé zjisténych vyznamnych negativnich vlivli jsou navrzena opatfeni.

13. Vyjadreni Krajské hygienické stanice Karlovarského kraje

Z hlediska ochrany vefejného zdravi je zadouci, aby se posuzovana studie pomoci systémovych
zmén a navrh(l zaméfila na snizeni hlukové zatéze, a to pfedevSim v nejvice postizenych
lokalitach, které jsou v dokumentu popsany. Konkrétni realizovana opatfeni a projekty nejsou
soucasti této hodnocené koncepce a budou dopocteny a uvedeny v projektovych EIA.

Vyporadani

PUMM hleda systémové zmény, které povedou snizeni hlukové zatéZe nejen v nejvice
postizenych lokalitach
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15. ZAVERY A DOPORUCENI VEETNE NAVRHU STANOVISKA KE KONCEPCI

Vyhodnoceni vlivl na zivotni prostfedi prokazalo, ze koncepce jako celek (vize, globalni,
strategické a specifické cile) nevykazuje vyznamné vlivy na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi,
které by znemoznovaly jeji schvaleni. Néktera konkrétni opatfeni (stavby) vS§ak mohou zplsobit
zatizeni prostfedi nad uUnosnou miru. Navrh koncepce se proto doporu€uje schvalit za
predpokladu zapracovani podminek, stanovenych v kapitole 10.

Splnénim podminek dle kapitoly 10 Ize povazovat negativni vlivy na Zivotni prostiedi v této fazi za
uspokojivé vyiredené.

Na zakladé vyse uvedenych zavérl doporu¢ujeme vydat nasledujici stanovisko:

Krajsky urad Karlovarského kraje
Odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi
Zavodni 353/88, 360 06 Karlovy Vary — Dvory
V Karlovych Varech, dne: .......... 2020
Chul i,

STANOVISKO

podle § 10g zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi),
ve znéni pozdéjSich predpisu (dale také ,zakaon®)

k navrhu koncepce

»Plan udrziteIné méstské mobility mésta Karlovy Vary
a generel dopravy mésta Karlovy Vary“

Predkladatel koncepce: Statutarni mésto Karlovy Vary
Moskevska 21, 361 20 Karlovy
ICO: 00254657

Zpracovatel koncepce: UDIMO, spol. s r.o.
zastoupena: Ing. Pavlem Rohacem, jednatelem spole¢nosti
Sokolska tfida 8, 702 00 Ostrava
ICO: 44740069

Zpracovatelé vyhodnoceni: RNDr. Jan Kfivanec
autorizovana osoba dle § 19 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivi na zivotni prostfedi, ve znéni
pozdéjsich pfedpist, ¢. j. 34737/ENV/16 ze dne 17. 6.
2016
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Spoluprace:

Ing. Hana HenySova

autorizovana osoba dle § 19 zakona ¢. 100/2001 Sb.,

0 posuzovani vlivd na zivotni prostfedi, ve znéni
pozdéjsich predpisl, ¢&.j.. 68810/ENV/16 ze dne 8. 11.
2016

Vyhodnoceni vlivli koncepce na vefejné zdravi:

Ing. Jitka Rizickova

osvédcéeni o odborné zpusobilosti pro oblast posuzovani
vlivd na vefejné zdravi, ¢.j.. MZDR 29835/2019-2/0VZ,
poradové cislo 5/2019

Navrhové obdobi: 10 let
Umisténi: mésto Karlovy Vary
Stru¢ny popis koncepce:

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary (dale
také ,koncepce®) predstavuje zakladni konceptni material mésta Karlovy Vary v oblasti
dopravniho planovani. Je zpracovan pro spravni Uzemi statutarnihno mésta Karlovy Vary. Pro
uplnost jsou v8ak v koncepci uvedeny i zaméry dopravni infrastruktury mimo spravni uzemi
statutarniho mésta, pro uzemi obci Karlovarského kraje, které jsou na krajské mésto funkéné
vazany silnymi dopravnimi vazbami.

Cilem koncepce je vytvofit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i podnikd ve mésté a jeho
okoli a pfispét ke zlepSeni kvality Zivota vSech obyvatel. Plan mobility komplexné fesi dopravni
dostupnost, ktera bude k dispozici vSem, zlepSi uc€innost a hospodarnost systému, zvysi
bezpe€nost v dopravé a snizi negativni vlivy dopravy na zivotni prostfedi a zaroven pfispéje
regionalnich a statnich organl hledat a najit moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy
Uzemi. Plan mobility vychazi z mistnich podminek a pozadavkul a pfedklada konkrétni feseni.

Koncepce se Cleni na dvé zakladni ¢asti — analytickou a navrhovou.

Analyza obsahuje vyhodnoceni vSech dopravnich systémi po strance kapacity, nabidky
a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné feSit. Z dostupnych podkladi je
odvozena hybnost obyvatel a hlavni smérovost pFepravnich vztahl kazdodenni dopravy,
provedeno vyhodnoceni stavajici kvality mobility, zhodnocena dopravni obsluznost a dostupnost,
naplnéni pozadavk( obyvatel mésta Karlovy Vary v jednotlivych ¢astech mésta vyhodnocena
prostupnost Uzemi pro péSi a cyklistickou dopravu a uroven preference jednotlivych druht

dopravy.

Navrhova ¢ast koncepce fesi rozvoj dopravy ve mésté na zakladé provedenych analyz. Soucasti
je také navrh fesSeni identifikovanych problém0 a zpracovani dopravnich prognéz do roku 2030,
s vyhledovou vizi do roku 2050.
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Pro naplnéni vize ,Karlovy Vary jsou v roce 2030 dynamicky se rozvijejici mésto, zachovavajici
tradici lazenstvi a nabizejici zdravé a vstficné prostiedi pro své obyvatele i navstévniky“ byly
definovany nasledujici globaini cile:

1. Dlouhodobé udrzitelny rozvoj predstavuje feSeni mobility osob pfi akceptovatelném
dopadu na zivotni prostfedi a kvalitu zivota
Zvysovat kvalitu Zivota v centru mésta i okrajovych ¢astech
Snizovat negativni dopady na Zivotni prostfedi
Zklidnit dopravu ve vnitinim lazefiském uzemi
Zajisténi atraktivity uzemi a dostupnosti uzemi
Udrzeni kvality Zivota, kvality uzemi a bydleni
Ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrzitelného rozvoje mésta
Duraz na ochranu slozek pfirodniho prostfedi, zvlasté prirodnich Ié&ivych zdroja
lazeniského mista Karlovy Vary

© N O WDN

Dale byly stanoveny strategické a specifické cile a stanovena opatfeni k naplfiovani vize a cilu
koncepce. Navrhova Cast dale obsahuje AkEni plan, ktery predstavuje soubor opatfeni pro
obdobi kratkodobého planovani do roku 2023. Akéni plan obsahuje pfednostni zaméry plynouci
z planu mobility a dale stavby a projekty pfipravované méstem Karlovy Vary.

Prubéh posuzovani:

Na zakladé oznameni koncepce dne 23. 10. 2019 Krajsky ufad Karlovarského kraje, odbor
zivotniho prostfedi a zemédélstvi (dale také ,krajsky ufad®), jako pfislusny ufad podle ustanoveni
§ 22 pism. b) zakona o posuzovani vlivi na zZivotni prostfedi, proved! zjiStovaci Fizeni podle
§ 10d zakona.

Na zakladé obsahu oznameni koncepce, vyjadfeni obdrZzenych k oznameni koncepce a dle
kritérii uvedenych v pfiloze €. 8 zakona o posuzovani vlivil na zivotni prostfedi dospél krajsky
Urad k zavéru, ze koncepce muze mit vyznamny vliv na zivotni prostfedi a bude posuzovana
podle zdkona o posuzovani na Zivotni prostfedi (Zavér zjistovaciho fizeni, ¢.j. KK/4818/2Z2/19-18
dne 29. 11. 2019).

Zavéry posuzovani:

vyhodnoceni SEA bylo zpracovano v souladu se zakonem o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi
a vypracovano v rozsahu pfilohy &. 9 k tomuto zakonu a pozadavk(l na jeho rozsah a obsah
uvedenych v zavéru zjistovaciho fizeni vydaného podle § 10d zakona.

Koncepce byla pfedlozena v jedné variantg.

Pro identifikaci vlivd na zivotni prostfedi byly vyuzity ,hodnotici tabulky systému rating.
Pfislusny ufad (odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi Krajského urfadu Karlovarského kraje)
vyloucil vliv koncepce na soustavy Natura 2000.

Na zakladé predlozeného vyhodnoceni vlivli koncepce na zivotni prostfedi a vefejné zdravi Ize
konstatovat, Zze v koncepcnich €astech (vize, globalni, strategické a specifické cile) nebyly
zjistény zadné vyznamnéjsi negativni vlivy. U navrhovanych opatfeni (zamérli, staveb) byly
v péti pfipadech identifikovany vyznamné negativni vlivy zatézujici zivotni prostfedi nad
unosnou miru. Navrh koncepce se proto doporucuje pfijmout za predpokladu zapracovani
podminek stanovenych v kapitole 10.

Vyhodnoceni koncepce z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi a verejné zdravi 78



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary

Krajsky ufad Karlovarského kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, jako pfislusny ufad
podle § 22 pism. b) zadkona o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi, na zakladé navrhu
koncepce, vyhodnoceni vlivli koncepce na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, vyjadfeni k nému
podanych a zavér( vefejného projednani vydava podle ustanoveni § 10g zakona z hlediska
pfijatelnosti vlivli na Zivotni prostfedi:

SOUHLASNE STANOVISKO
k navrhu koncepce

»Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary
a generel dopravy mésta Karlovy Vary*

a stanovi podle § 10g odst. 2 zakona o posuzovani vlivll na Zivotni prostredi nasledujici
pozadavky a podminky, kterymi budou zajiStény minimalni mozné dopady realizace
koncepce na zivotni prostiedi a vefejné zdravi:

1. Zprovoznéni Drahovického mostu, zapojeni do ZAKOS — neuvadét v koncepci presné
umisténi (Drahovicky most), ale pfesunout zamér do obecné polohy ve smyslu vyhledani
vhodného mista pro novy most mezi Drahovicemi a Bohaticemi; pfesnou formulaci ur&i
zpracovatel koncepce.

2. Propojovaci komunikace Stara Role, usek mezi silnicemi 11/220 — 11/222 — vypustit zamér ze
seznamu staveb navrzenych k realizaci do roku 2030 a pfesunout jej jako rezervu po roce
2030; prfesnou formulaci opatfeni urci zpracovatel koncepce.

3. Prelozka silnice 11/220, doplnéni Useku Jachymovska — Stara Role — neuvadét v koncepci
pfesnou trasu komunikace (graficky ani textem), ale pfesunout zamér do obecné polohy ve
smyslu vyhledani environmentalné pfijatelné trasy prelozky silnice 11/220; pfesnou
formulaci opatfeni urci zpracovatel koncepce.

4. Propojovaci komunikace 11/222 — dalnice D6, kompletace obchvatu — vypustit zamér ze
seznamu staveb navrzenych k realizaci do roku 2030 a pfesunout jej jako rezervu po roce
2030; presnou formulaci opatreni urci zpracovatel koncepce.

5. Vystavba mostu vstficné ulice Charkovska, propoj Dolni Kamenna — Zapadni — vypustit
z navrhu koncepce usek Dolni Kamenna — Sokolovska.

6. K posileni pozitivnich vliv(i koncepce:

a. Uvést na vhodnych mistech pfistoupeni Ceského statu k evropské strategii pfesu
Casti pfepravnich vykonu nakladni silni¢ni dopravy na zZeleznici,

nu

b. uvést na vhodnych mistech zasadu, ze vSechny &asti mésta maji mit pfimé spojeni

do centra, bez prestupu,

c. uvést na vhodnych mistech potiebu pfimého spojeni (horniho) nadrazi Karlovy Vary

s lazeriskou Casti mésta, aby byl pfijezd vlakem pro hosty i navstévniky atraktivngjsi

a snizil se tlak na parkovani osobnich automobild,

d. uvést na vhodnych mistech potfebu zfizeni zabezpeCenych mist pro odkladani kol

(dostate€na ochrana pfed vandaly, zlodé&ji i po€asim), aby kola mohla byt vi
vyuZivana pro cesty po mésté, a ne pouze na vylety,

ce

e. uvést na vhodnych mistech potfebu znepfijemnovat cesty IAD do nezadoucich ulic

amist (zdzeni vozovky ve prospéch chodnikd, zpomalovaci opatfeni, pfecho
v urovni chodnik( a dalsi) pro odklon od IAD k udrzitelné dopravé.

dy
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Krajsky ufad Karlovarského kraje upozorfiuje na povinnost schvalujiciho organu postupovat
podle § 10g odst. 4, 5 a 6 zakona.

e § 10g odst. 4 — organ, ktery bude koncepci schvalovat, musi zohlednit pozadavky a podminky
tohoto stanoviska, popf. musi oddvodnit svij postup v pfipadé, Ze nezahrnuti podminek
a pozadavkUl tohoto stanoviska do koncepce.

e § 10g odst. 5 — pfedkladatel musi zvefejnit schvalenou koncepci v€éetné prohlaSeni o tom, jak
byly ve schvéleni koncepci vyporadany pozadavky a podminky tohoto stanoviska, o ucasti
verejnosti pfi zpracovani koncepce a o pfijatych opatfenich pro zajisténi sledovani a rozboru
vlivll koncepce na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

e § 10h — predkladatel musi zajistit sledovani a rozbor vlivii schvélené koncepce na zZivotni
prostfedi a vefejné zdravi a dalSi povinnosti plynouci z tohoto ustanoveni.

Toto stanovisko neni zavaznym stanoviskem ani rozhodnutim vydanym ve spravnim fizeni
a nelze se proti nému odvolat.
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PODKLADY

Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky, MZP, ENIGMA, Culek, M., Praha 1996

Integrovany plan rozvoje uzemi Karlovy Vary, PROCES — Centrum pro rozvoj obci a regiond,
s.r.o., 2015

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, Ministerstvo dopravy
CR, Praha, duben 2013

Koncepce ochrany pfirody a krajiny Karlovarského kraje na obdobi 2016-2025, Mgr. Vladimir
Melichar a kol., Karlovy Vary, srpen 2015

Metodika pro pfipravu plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky, Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i., Brno, prosinec 2015

Narodni strategie bezpe&nosti silniéniho provozu 2011-2020, Ministerstvo dopravy CR
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020

Plan udrzitelné méstské mobility Karlovy Vary a Generel dopravy mésta Karlovy Vary 2017 —
2019, UDIMO, spol. sr.o.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Karlovy Vary a generel dopravy mésta Karlovy Vary,
Oznameni koncepce podle zakona €. 100/2001 Sb., Ing. Jifi Klicpera, CSc. Inzenyrska
Ekologie, L4zné Bohdaneg, Fijen 2019

Plan udrzitelné méstské mobility Statutarnino mésta Karlovy Vary, Rozptylova studie, UDIMO
spol. sr. 0., Ing. Pavel Balahura, 9/2019

Plan udrzitelné méstské mobility Statutarniho mésta Karlovy Vary, Hlukova studie, UDIMO
spol. sr. 0., Ing. Pavel Balahura, 8/2019

Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizaci &. 1, 2 a 3, Ministerstvo pro
mistni rozvoj CR a Ustav Gzemniho rozvoje, Praha, Brno 2019

Program rozvoje cyklistické dopravy v Karlovych Varech, Ing. Ota Rezanka, listopad 2011
Program rozvoje Karlovarského kraje na obdobi 2014 — 2021, Strategicka a implementaéni
¢ast, Mepco, s.r.o. ve spolupraci s odbory Krajského ufadu Karlovarského kraje

Statni politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky 2012-2020, ve znéni aktualizace 2016,
Ministerstvo zivotniho prostfedi

Strategicky plan udrzitelného rozvoje Statutarniho mésta Karlovy Vary, RegioPartner, s.r.o.,
2014

Uzemné& analytické podklady obce s rozsitenou pusobnosti Karlovy Vary, 4. aktualizace,
2016

Uzemni plan mésta Karlovy Vary, Aktualizace k31. 12. 2013, Institut regionalniho
a Uzemniho planovani s.r.o.

Uzemni plan Karlovy Vary, Cast |. — Vyrok, AF-CITYPLAN s.r.o., fijen 2018
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17. PRILOHY

1 Zavér zjistovaciho fizeni
2 Vyjadreni dosla v ramci zjiStovaciho fizeni:

2.1
2.2

2.3

2.4

2.5
2.6

2.7
2.8
2.9
2.10
2.11

2.12

2.13

Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje, ze dne 5. 11. 2019

Magistrat mésta Karlovy Vary, Odbor Zivotniho prostredi, &. j. 4685/0ZP/19, ze dne 7.
11. 2019

Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky, Cesky inspektorat lazni a zfidel, &. j.
MZDR46716/2019-2/0ZP-CIL-Dr, ze dne 11. 11. 2019

Krajsky ufad Karlovarského kraje, Odbor regionalniho rozvoje, €. j. KK/1796/RR/19, ze
dne 12. 11. 2019

Karlovarsky kraj, ze dne 13. 11. 2019

Krajsky urad Karlovarského kraje, Odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi, €. .
K/3071/DS/19, ze dne 13. 11. 2019

Krajsky Ufad Karlovarského kraje, Odbor zivotniho prostfedi a zemédélstvi, €. |.
K/4818/22/19-6, ze dne 14. 11. 2019

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Usti nad Labem, &. .
CIZP/44/2019/8607, ze dne 14. 11. 2019

Neformalni spole€nost vlastnikd bytd a domu v oblasti ulic Dobova, Jachymovska

a Teplarenska, ze dne 14. 11. 2019

Reditelstvi silnic a dalnic CR, ze dne 14. 11. 2019

Krajsky urad Karlovarského kraje, Odbor sprava majetku, ze dne 18. 11. 2019
Obvodni barisky Ufad pro Gzemi kraje Karlovarského, &. j. SBS/388112/2019/0BU-08,
ze dne 18. 11. 2019

Krajska hygienicka stanice Karlovarského kraje, €. j. KHSKV/12235/2019/HOK/Mrv-
S10, ze dne 25. 11. 2019

Samostatna pfiloha
Vlivy koncepce na vefejné zdravi
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