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Zadani

Architektonicko-urbanisticka studie - Stara Role, ulice Zavodu miru
Cil a ucel studie:

@ Kultivace vefejného prostoru na kone&né zastavce autobusl Stara Role v rdmci iniciativy M&sto sobé.

DilCi zaméry studie:

- Kultivace vefejného prostoru v okoli zastavky.

- Uprava a sjednoceni povrchd.

- Zlep3eni ptistupnosti zastavky pro vdechny skupiny uzivateld.

- Prové&feni pésich tras, napojeni na MHD a zajisténi bezpe&nosti pfechodd.

- Kaultivace verejné zelené, navrh udrzitelného feseni.

- Hospodareni s deStovou vodou a navrh odvodnéni.

- Navrh nového pfistfeSku zastavky véetn& mobiliaFe, odpadkovych ko0 a osvétleni.
- Prfeusporadani stanovidté odpadovych kontejnerd.

- Zajisténi WC pro fidice DPKV (dle potreby).
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Analyticka cast



Konec€na zastavka Stara Role zaujima .
trategickou polohu na severnim okraji Karlovych
“WVard a funguje jako dulezity dopravni uzel v
.= polycentrické struktufe mésta. Jeji vyznam
presahuje hranice samotné Ctvrti, protoze
8z ajiStuje spojeni nejen se stfedem Karlovych
Vard, ale také s obcemi v severnim zazemi,
predevsim s Novou Roli a dale smérem na Nejdek j§
a Krusné hory. Diky blizkosti zelezni&ni trati
Karlovy Vary - Nejdek - Johanngeorgenstadt
vytvari prostor pfestupni vazby mezi méstskou
hromadnou dopravou a regionalni Zeleznici. Tim
\se stava soucasti SirSi dopravni sité a umoznuje
‘potencialni rozvoj integrovanych forem dopravy,
: *--(-naph’klad kombinace autobusu, vlaku, pési nebo
~ (cyklistické dopravy. V kontextu mésta zastavka
posiluje dopravni obsluZznost severni ¢asti
~ Karlovych Var( a podili se na vyvaZovéani vztahu
®mezi centrem a okrajovymi ¢astmi.




Resené uzemi

V lokalnim méfitku je zastavka pevné propojena
s urbanistickou strukturou Staré Role. Nachazi
se v kontaktu s obytnou zastavbou, kterou

tvofi panelové domy i mensi rodinné domky,

a soucasné navazuje na lokalni centrum s
obc&anskou vybavenosti - S§kolou, kulturnim
domem, obchody a sluzbami. Zastavka funguje
jako kazdodenni shromazdisté obyvatel a
pfedstavuje vstupni branu do Ctvrti pro cestujici
pfijizdéjici méstskou dopravou. Pfimé pési vazby
propojuji prostor s obytnymi soubory, s centrem
Ctvrti i s nedalekou zelezni¢ni zastavkou.

Diky své poloze ma misto znacny rozvojovy
potencial: miZe byt dopIn&no o parkovani typu
P+R, cyklostojany a kvalitnéjsi vefejny prostor,
ktery by posilil atraktivitu a funk&nost tohoto
dopravniho uzlu.




Historicky se v misté dnesni kone&né zastavky
ve Staré Roli nachazela uliéni fadova zastavba,
typicka pro vesnické a mensi méstské osady

19. stoleti. Podle cisaFskych otiskd stabilniho
katastru z prvni poloviny 19. stoleti byla obytna
struktura soustfedéna podél hlavni komunikace,
ktera prochazela Starou Roli a propojovala
Karlovy Vary se severnim zazemim smérem k
Nové Roli. Domy byly fazeny v souvislych liniich,
MyvétSinou Stitoveé nebo podélné orientované do

julice, a za nimi se nachazely hospodarské dvory sjy e

navazujicimi zahradami a poli. Tento uspofadany
uliéni front vytvarel Citelnou prostorovou

osu obce, kolem niz se koncentroval verejny
Zivot. V mist& dnedni zastavky tak ptvodné
stala pfirozena uli¢ni zastavba, ktera urCovala
charakter Gzemi aZ do pozd&ji prdmyslové a
sidlistni pfemény ve 20. stoleti.

Podle Gdajud ze 40. let 19. stoleti m&la Stara Role
zhruba 67 domu a 484 obyvatel. Vznikaly tu
podnikatelské aktivity: porcelanka a kameninova
tovarna, dva hostince, mlyn a nedaleko i dil na
cerné uhli




Vybavenost

V soucasnosti lokalita kone&né zastavky ve
Staré Roli kombinuje dopravni funkci s lokalnim
centrem obCanské vybavenosti. V okoli jsou
mensi obchody, sluzby, zakladni a matefska
Skola, domov pro seniory (ozna&en riZovou
barvou) a religiozni instituce (oznacena modrou
barvou), cozZ zajistuje pravidelny pohyb obyvatel.
Parter je aktivni diky drobnym provozovnam a ‘
péSimu provozu, pficemz zelezni¢ni stanice Stara §

Role lezi zhruba 700-800 m severng, takze pfimy

prestup neni mozny. Prostor je funkéné zivy s 1
potencialem pro zlepSeni vefejného prostoru. \ 3

Parter v okoli zastavky je aktivni pfedevsim
diky koncentraci drobnych provozoven a 5
pravidelnému pohybu cestujicich, ktefi vyuzivaji

prostor jako kazdodenni dopravni uzel MHD.

Zelezni¢ni stanice Stara Role se nachazi zhruba
700-800 metr( severng, proto nelze hovofit o

pfimém prestupnim vazebnim bodu, ale spiSe

o SirSim dochazkovém propojeni. Celkové Ize

prostor oznacit za funkéné zivy, s potencidlem &
dalSiho posileni aktivniho parteru, pokud by

_doslo k urbanistickému zahusténi a kvalitngjSimu
architektonickému feseni verejného prostoru.
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Prostupnost

Prostor kone¢né zastavky ve Staré Roli trpi
vyrazné nizkou prostupnosti a nedostateénou
bezpecnosti pro chodce. Hlavni komunikace
podél zastavky je Siroka cca 10 metrd. Na
severni strané zastavky pfitom zcela chybi
pfechod, takze cestujici spéchajici na autobus i
Casto pfechazeji silnici mimo vyznadena mista,

&imZ vznika riziko nehod. Vysoky po&et chodcu ‘
pfechazejicich mimo vyzna¢ena mista dosahuje )
az 55 lidi za hodinu.

NejbliZzSi pfechod pro chodce je vzdéalen cca \ :
170 metrd smé&rem na sever a cca 150 metrl 5
smérem na jih, coz neimérné prodluzuje pési [
trasy. Sou€asné konfigurace omezuje pési 1
pohyb, podporuje nebezpeéné pfechazeni mimo \
pfechody pro chodce a snizuje kvalitu vefejného
prostoru.

K tomu se pfidava naruSeni severo-jizni podélné
vazby: na severni strané v misté Sboru Bratrské
jednoty baptistd a ostrivku zastavky je vazba 5'9
pferu$ena, branici plynulému pohybu chodcl, &
a rovné? jizni napojeni ostrivku na pokra&ovani |
.chodniku neni plynulé, coz nuti chodce obchazet
nebo vstupovat do komunikace v nebezpec€nych
mistech. Tyto bariéry vyrazné snizuji prostupnost
Uzemi a bezpe€nost pési dopravy v okoli




Majetkopravni vztahy

Vyhodou lokality je, zZe cely vefejny prostor
zastavky, v€etné parkovani u Sboru Bratrské
jednoty baptistl a ostruvku zastavky, je ve
vlastnictvi mésta Karlovy Vary, coz umozriuje
méstu provadét zasahy do verejného prostoru
a umoznuje pripadné zlepseni infrastruktury.
Samotna komunikace Zavodu Miru je vSak ve
vlastnictvi Karlovarského kraje, coz znamena, ze
pfipadné zasahy do vozovky a navrzeni nového
dopravniho feseni vyzaduje koordinaci mj. s
krajskymi dot€enymi organy statni spravy..
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Technicka infrastruk
v _ B - CH
" ResSend lokalita je dobre zasitovana a nabizi :
" potencialni moznosti napojeni na kanalizaci a
vodovod v pfipadé zfizeni hygienického zazemi
" pro fidice DPKV nebo zavedeni destové kanaliza-
ce. Zaroven v8ak podél zastavky vede nizkotlaky
plynovod, jehoZ ochranné pasmo mdze zkompli-
kovat planované umisténi podzemnich kontejne-
ri na separovany odpad. S ohledem na hustotu
inzenyrskych siti v této lokalité je nutné detailngji ¥
provéfit vhodnou lokalitu pro umisténi podzem-
nich kontajnerd. Déle je tfeba zvazit volbu beto-
i==nového povrchu v prostoru autobusové zastavky

ii5s ohledem na podzemni vedeni inZenyrskych siti
a jejich pfipadné opravy.

.':!

kanalizace

plynovod

elektrické vedeni
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Verejna linkova autobusova doprava

Vefejnda hromadna doprava u koneéné zastavky
Stara Role je zalozena pfedevS§im na méstské a
meziméstské autobusové dopravé, kterou za;jis-
tuje Dopravni podnik Karlovy Vary a regionalni
dopravci.

o}q.

V souCasném stavu je doprava organizovana tak,
ze méstska a meziméstska doprava jsou vedeny
oddélené - nastup a vystup probiha na opaénych
stranach ulice. To snizuje prostupnost a komfort
pfestupu, zejména vzhledem k intenzivni doprav-
ni funkci komunikace Zavodu Miru, kterou Ize
pfekonat pouze pfes omezeny po&et pfechodu.

Podle dostupnych dat zastavka obsluhuje 101
spoj linek MHD denné, coz ji ¢ini jednim z nejvy-
znamnéjSich pfestupnich mist v severovychodni
gasti Karlovych Vard.

Zelezniéni stanice Stara Role se nachazi asi
700-800 metr( severng, pfimy pfestup na vlak

zde v8ak nenf zajistén. Presto kombinace autobu-|
sové dopravy a dochazkové vzdalenosti k Zelez- &
nici pfedstavuje potencial pro budouci posileni |
.multimodalni dopravni nabidky. h

Legenda

MHD

Meziméstska doprava

28  Pocet spojli za den




Motorova doprava

Individualni automobilova doprava v lokalité
kone&né zastavky Stara Role je soustfedéna
prfedevsim do silnice Il. tfidy Zavodu Miru, ktera
ma charakter prdtahu s intenzivni dopravni funkci

a zajistuje propojeni Karlovych Varl se severovy-
chodni &asti regionu. Podle dostupnych dat zde
dosahuje dopravni zatéz pfiblizné 11 448 vozidel

za 24 hodin, coz fadi ulici mezi nejzatizené;si ‘
komunikace v této ¢asti mésta. v

V ¢asech dopravni $picky (7:00-9:00, 12:30- '
14:30 a 16:00-18:00) projizdi komunikaci primér- \
né 190-320 vozidel za 15 minut, s maximy 320

vozidel v ranni a 310 vozidel v odpoledni Spicce. b \'
Vyznamna je i téZzka doprava, kdy projizdi az 16
kamiond za &tvrthodinu, a pravidelny je rovngz  ® |
pohyb autobusti (1-8 vozidel za 15 minut).

Parkovani je v soucasnosti feSeno linearné podél
komunikace a v menSich kapacitach v pfilehlych
plochach, napfiklad u Sboru Bratrské jednoty
baptistl. Vzhledem k vysokému poé&tu pfestu- h
pujicich cestujicich i obyvatel okolni &tvrti v8ak &
neni kapacita dostate€na. Navic zde zcela chybi
_systém parkovisté P+R, které by umoznilo efek-
tivni kombinaci individudlni a hromadné dopravy k
a odlehdilo tak intenzité automobilového provozu

v centralnich ¢astech mésta. .

Celkoveé je automobilova doprava v lokalité do-
minantnim prvkem, ktery omezuje prostupnost,
Citelnost i pobytovou kvalitu vefejného prostoru v
okoli zastavky.




'4,_

Typ ulice dle Charakteru provozu

I Zastavka je napo;ena na tzv. hlavni ulici podle
Manudlu ulic KAMKYV. To znamena, Ze ulice kom-
binuje vysoké naroky na pobytovou a pohybovou
funkci - zahrnuje rlizné volno&asové i nucené
aktivity a intenzivni pohyb rlznych druhl dopra-
vy. Soucasné je uli€nim prostorem s regionalnim
i celoméstskym vyznamem. Samotna zastavka
tvori lokalni centrum, které koncentruje sluzby a
generuje pravidelny pohyb obyvatel i navstévni-
KQ.




Cyklisticka doprava

Ulice Zavodu Miru, v jejimz prostoru se nachazi
kone&né zastavka Stara Role, je soudasti zaméru
méstského cyklogenerelu. Cyklisticky provoz zde
dosahuje aZ 29 cyklistt za hodinu. Cyklogene-
rel zde navrhuje integrované/chranéné (dualni)
feSeni cyklistické infrastruktury. Princip spodiva v
tom, Ze v méné exponovanych usecich jsou cyk-
listé vedeni integrované v jizdnim pruhu spolu s

.....

nych pomérech), zatimco v zatizenych Usecich,
zejména v mistech s vysokou intenzitou dopravy 1
a zastavkovymi zalivy, je navrzeno jejich oddéleni \ -
do chranénych cyklostezek &i cyklopruhd, které
zajistuji vy$si bezpecnost a komfort. Tento dualni [ \
systém reaguje na proménlivé prostorové a do- t
pravni podminky a umozhuje pruzné kombinovat - 5
oba zpUlsoby vedeni cyklistické dopravy.

Vzhledem k vyznamné pfestupni funkci zastavky
Stara Role by zde bylo vhodné doplnit i cyklistic-

ké zazemi v podob& uzamykatelnych cykloboxd
nebo kapacitngjsich stojanuy, které by umoznily ;"-9
kombinovat cyklodopravu s méstskou hromad- 4
nou dopravou. Tim by lokalita ziskala charakter |
_multimodalniho uzlu, kde se bezpe&né propojuje |
automobilova, autobusova a cyklisticka doprava,
coZ odpovida sou¢asnym trenddim udrzitelné




Zhodnoceni soucasného stavu

MIMO
VOZIDEL MHD|

A DOPRAVNI
DBSLUHY.

1/ Kontejnery na odpad vytvareji vizualni smog. 3/ Odstavna plocha pro autobusy bez zazemi pro fidice. 4/ Nevyuzity zbytkovy prostor / vijezd na soukromy pozemek.

5/ Prlchod skrze travnik (blokovany zaparkovanym vozem MHD). 6/ Travnik si zaslouzi kultivaci a rozsireni. 7/ Cestujici vystupuji mimo zastavku (na odstavné plose). 8/ Prerusené pési vazby - chybi bezpec¢ny prechod.

Konecna, Stard Role: Architektonicko-urbanisticka studie Kanceldar architektury mésta Karlovy VARY®
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Problemy §
: @ Prostupnost (nebezpe&né prekonavani silnice)
@ Bezbariérovost (vystup mimo néstupists)

@ Kontejnery na odpad (vizualni smog)

@ Malé rabatko (nevzhledna zeler)

@ Prostorova separace zastavek

@ Nedostateéna kapacita pfistfesku
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Navrhova cast



Principy navrhu rekonstrukce

- PODPORIT A KULTIVOVAT TO, CO SE V LOKALITE UZ PRIROZENE DEJE

I ll 1 AY
PROSTUPNOST PROVOZ KOMFORT ZELEN A MIKROKLIMA

77//

L
/L L

i e
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zlepSeni pfiéné i podélné prostupnosti prostoru kultivace a udrzitelnost povrchu

podpora cyklistické dopravy instalace podzemnich kontejnerd na odpad vytvoreni zazemi pro fidice kultivace zelené a nové vysadby

Konec€na, Stara Role: Architektonicko-urbanisticka studie Kanceldar architektury mésta Karlovy VARY®
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Navrhovy stav
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Kancelar architektury mésta Karlovy VARY®
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Materialové reseni
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ZASTAVKOVE NASTUPISTE: Betonova zamkové dlazba s varovnym pasem

Konecénd, Stara Role: Architektonicko-urbanisticka studie

Kancelar architektury mésta Karlovy VARY®



Reference [povrchy]

Kombinace asfaltu na nastupnich plochach a chodnicich s betonem na pojizdné ¢asti zastavky s betonovym obrubnikem. Kombinace betonového povrchu v misté zastaveni autobusu s dlaZzbou na nastupni ploSe a betonovym obrubnikem.
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Reference [pristresek]

Mozné feSeni ptistfedku s priihlednymi zady

Katalogovy detail moznosti posezeni Mozné feseni vzhledu zastavky

Konecna, Stard Role: Architektonicko-urbanisticka studie Kanceldar architektury mésta Karlovy VARY®




Reference [mobll

4

__j_ -

Cykloboxy na kola Stojany na kola




Dekuji za pozornost



